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uvoD

Pfedmétem predkladaného hodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi podle zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich predpisu
(hodnoceni SEA) je koncepce Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy (dale také jen
zkracené ,Plan mobility“). Plan mobility je vyhodnocen dle Pfilohy €. 9 k zékonu
¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu a dle metodického pokynu Ministerstva
Zivotniho prostfedi (MZP) Metodika posuzovéni vlivi regionéalnich rozvojovych
koncepci na Zivotni prostredi (Véstnik MZP 8/2004), zohlednéna je také Metodika
vyhodnoceni PUR a ZUR na Zzivotni prostfedi (Vé&stnik MZP 2/2015). Pfedmétem
hodnoceni je navrh Planu mobility ze srpna 2018.

Zjistovaci fizeni bylo zahajeno dne 1.6.2018 zvefejnénim informace o oznameni
koncepce na informacnim portalu SEA a ufednich deskach dotéenych uzemnich
samospravnych celku. Pfislusny ufad (Krajsky ufad Kraje Vysocina) ukongil zjisStovaci
fizeni zavérem C.j. KUJI 50124/2018 ze dne 29.6.2018 (Pfiloha €. 4):

LPlan udrziteIné méstské mobility Jihlavy“ je koncepci naplriujici dikci ustanoveni §
10a odst. 1 pism. a) zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a
0 zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpisti, a proto bude predmétem procesu
posuzovani vlivil na Zivotni prostredi.

Predkladané hodnoceni vlivQi na zivotni prostfedi (dale také jen zkracené ,hodnoceni
SEA") respektuje zavér zjiStovaciho fizeni. Podminky uvedené v zavéru zjistovaciho
fizeni a doru€ena vyjadieni k oznameni jsou vypofadana v kapitole 14. Souhrnné
vyporadani vyjadfeni obdrzenych ke koncepci z hlediska vlivi na Zivotni prostredi a
verejné zdravi

V pfedkladaném hodnoceni SEA jsou vyhodnoceny vlivy Planu mobility na zivotni
prostfedi a vefejné zdravi. Soucasti hodnoceni SEA je hodnoceni vlivli Planu mobility
na evropsky vyznamné lokality (EVL) a ptaci oblasti (PO), nebot pfislusny organ
ochrany pfirody Krajsky ufad Kraje Vysoc€ina, odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi
vydal dne 3.4.2018 v souladu s ustanovenim § 45i odst. 1 zakona o ochrané pfirody
stanovisko, ve kterém konstatuje, ze ,...nelze vyloucit vyznamny vliv na predmét
ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptacCi oblasti. Z tohoto
duvodu musi byt vySe uvedena koncepce pfedmétem posouzeni podle § 45i odst. 2
zakona...

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.
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1. OBSAH A CILE KONCEPCE, JEJI VZTAH K JINYM
KONCEPCIM

1.1. Obsah a cile koncepce

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy je zpracovan podle evropské praxe pfipravy
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plans). Plan feSi dopravu jako celek, neodtrhava
od sebe jednotlivé druhy dopravy. Naopak se snazi vyuzit pfednosti kazdého z nich,
klade duraz na vzajemnou provazanost. Zabér Planu mobility zahrnuje dopravu
automobilovou, verfejnou, pésSi, cyklistickou, ale také zasobovani. Pfiprava Planu
mobility se odehravala pod hlavickou projektu Jihlava [ne]jede.

Plan mobility je zpracovan ve tfech krocich:

1. Analyza
2. Vize
3. Navrh

1. Analyza

Analyza, zpracovana na podzim roku 2017, byla prvnim vystupem Planu udrzitelné
méstské mobility Jihlavy. Zabyva se souCasnym stavem dopravy ve mésté, vCetné
potfebného celospole¢enského pfesahu. Zamérfena je na identifikaci pozitivnich trendu
i pretrvavajicich problému, aby vytvofila zazemi pro vizi mobility a podrobny navrh,
které nasleduji v dalSich krocich.

K vypracovani analyzy byly vyuzity poznatky zapojenych odborli mésta v oblastech
dopravy, uzemniho planovani, rozvoje mésta a mobility. Doplnény byly o sbér podnétu
od Siroké vefejnosti. Datova zakladna projektu je zaloZena na matematickém
dopravnim modelu ve vlastnictvi mésta.

Zavéry prvni etapy projektu shrnuje SWOT analyza v zavéreCné kapitole
samostatného dokumentu Analyza. V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny

Mg wivs

= Mésto Jihlava ma dobré predpoklady pro rozvoj udrzitelnych forem dopravy — je
kompaktni, ma zivé a dostupné centrum mésta, s dobrymi podminkami pro
chuzi a MHD. To v8ak jiz neplati pro napojeni sidlistni zastavby, ¢asto skryté za
pfirodni €i antropogenni bariérou.

= Ve srovnani podobnych evropskych mést ma Jihlava pfiznivy podil uzivatelu
vefejné dopravy, zatimco v oblasti cyklistiky zlstava za svym potencialem.
Sluzby poskytované v oblasti mobility se v Jihlavé omezuji jen na tradicni
formy, prozatim mésto miji moderni trendy.

= Vykladni skfini Jihlavy je MHD, at jiz vysokym podilem ekologickeé trakce, tak
stabilnim poCtem cestujicich, prakticky plnou bezbariérovosti a preferenci MHD
v fizeni dopravy.

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.
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= Vadou na krase MHD je chybéjici tarifni integrace s regionalni dopravou, slozita
je také prostorova vazba mezi vlaky a autobusy. Systémy verfejné dopravy
nespolupracuiji.

= Ne&které okrajové lokality mésta jsou nerovhomérné obslouzené MHD, nové
vznikajici zastavba se napojuje na vefejnou dopravu se zpozdénim nebo
dokonce vibec.

= Pro automobilovou dopravu je velkou vyhodou fungujici obchvat mésta po
silnici 1/38. Diky tomu je tranzitni doprava pfes zastavbu mésta minimailni.
Uvolnény prostor vSak rychle zaplnila vnéjSi doprava. Narazové ma Jihlava
potize, pokud je objizdnou trasou dalnice D1.

* Plynulost dopravy ve mésté vyznamné ovliviuji stfidani pracovnich smén u
vyznamnych zaméstnavatel(, ktera se Casové prekryvaji. Kratkodobé kongesce
na komunikacni siti pak vyvolavaji tendence k hledani dopravnich zkratek pres
rezidentni oblasti.

» Parkovani je ¢astym zdrojem stiznosti uzivateld, a to vSech skupin — obyvatel
mésta, dojizdéjicich za praci, stejné jako ob&asnych navstévnikld. Zachytna
parkovisté funguji spiSe spontanné, regulace parkovani je prozatim omezena
na centrum meésta.

= Mésto vynika nizkou nehodovosti a vysokym podilem bezbariérove
infrastruktury. Pfesto se v8ak najdou lokality, které absenci chodniku Ci
cyklostezek jsou obtizné dostupné, zejména v rychle rostoucich ¢astech mésta.
Sit’ cyklistické dopravy je Casto nespojita.

= Zazemi pro kazdodenni cyklistiku je nedostatecné — chybi pujcovny kol €i
systém jejich sdileni, rovnéz neexistuji bezpecné odstavy kol, rozvinuté neni ani
zazemi u zaméstnavatell. Mésto vS8ak podporuje alespori integraci cyklistiky do
dopravniho prostoru ulic.

= Spoluprace mésta s Krajem VysocCina nebo soukromymi investory by mohla byt
intenzivnéjSi, aby vesSkerou tihu feSeni dopravy v Jihlavé neneslo mésto
samotné.

= Mésto je pomérné aktivni v kampanich udrziteIné mobility. Horsi vysledky uz
ma v praktické informovanosti, at o provozu MHD, uzavirkach komunikaci Ci
organizaci velkych akci.

2. Vize

Spole¢na vize mobility byla dohodnuta na vefejném workshopu vlednu 2018 a
nasledné vzata na védomi Radou mésta Jihlavy. Diskuze o vizi mobility byla vedena
pomoci tzv. scénarfu mobility, které souviseji jak s dokonéenou analyzou, tak
vyhodnocenou Nazorovou mapou dopravy. Spolecna vize mobility zni:

Jihlava bude rozvijet v8echny druhy dopravy, aby slouzily vSem obéanim a
navstévnikim mésta a pfispély zaroveri k vytvofeni kvalitniho mista pro Zivot. Mésto
podpori udrzitelné formy dopravy, aby se staly plnohodnotnou alternativou automobilu
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a vice motivovaly k jejich kazdodennimu vyuziti. Jihlava chce reSit dopravni zatizeni
centra nebo rezidencnich Ctvrti vystavbou novych komunikaci, stezek a chodnikd,
v kombinaci s rozvojem vefejné dopravy, kde pocita s roz$ifenim sité, elektrifikaci a
integraci s regionem. U parkovani bude Jihlava postupovat obezietné, aby nezahltila
mésto dopravou, avSak poskytla potfebné kapacity pro nezbytnou obsluznost. Jihlava
se chce stat méstem s dobre propojenymi sluzbami v mobilite.

V navaznosti na vizi mobility je definovano Sest strategickych cilt pro oblast dopravy:

1. Rozumné parkovani — DostateCné a dobfe umisténé parkovaci kapacity na
mistech, kde nezahlti mésto, ale zajisti dobrou dostupnost cilt — tj. nabidka
vice moznosti volby parkovani (pfimo v misté, nebo s dochazkou / dojizdkou)
spojena s ekonomickou motivaci vyvazujici atraktivitu parkovani.

2. Prijezdné mésto — Omezeni zbytnych cest zastavbou mésta, odstranéni
uzkych mist na dopravni siti, lepSi vyuziti kapacit stavajici sité spolu s
vystavbou / Upravou paralelnich tras pro patefni komunikace, pravidelna a
dostate€na udrzba stavajici infrastruktury.

3. Dostupna verejna doprava — Rovnomérné pokryti mésta (dostupnost
zastavky, frekvence spojl), rychlejSi reakce na rozvoj novych lokalit, snadné
prestupy mezi mody verejné dopravy, ekonomicka vyhodnost pfi pfestupu,
vyS$Si komfort na cesté (zastavka, vozidlo), lepsi informovanost.

4. Aktivni mobilita — Propojené sité péSich a cyklistickych tras, pfekonani
umélych i pfirodnich bariér jako vyhoda pro chuzi &i cyklistiku, zazemi pro
pravidelné vyuziti kola na cestach do prace / do Skoly, motivujici vefejny
prostor, prvni a posledni kilometry cesty vefejnou dopravou.

5. Ohleduplné zasobovani — Omezeni prijezdu i odstaveni tézkych vozidel v
zastavbé mésta, zlepseni lokalni logistiky v centru mésta, zvétSeni podilu
kolejové dopravy na zasobovani mésta.

6. Spoluprace — Spravedlivy integrovany dopravni systém, zapojeni soukromého
sektoru do planovani mésta, koordinace dopravniho planovani se statem a
krajem, propagace udrzitelné mobility.

Pfrekryvné cile spole¢né pro vSechny strategické cile Planu mobility jsou:

e Zelené — ohleduplna feSeni vuci Zivotnimu prostiedi a lidskému zdravi
e Usporné — udrzitelné financovani investic i nasledného provozu a obnovy
infrastruktury

3. Navrh

Navrh opatfeni Planu mobility obsahuje celkem 92 polozek, z nichz 52 je konkrétnich
projektld uréenych pfimo k realizaci a zbyvajicich 41 je opatfeni k rozpracovani ve
stadiu projektové pfipravy. Navrh pokryva vSech Sest strategickych cili, mnoha
opatfeni pak odpovidaji vice cilim zarover. Navrhové obdobi Planu mobility kongi
rokem 2030.
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Navrhovana opatfeni jsou rozdélena do 17 navrhovych oblasti.

NAVRHOVA OBLAST / NAZEV OPATRENI
01 Rezidentni parkovani

e RozSifeni rezidentské parkovaci zony a feSeni
navstévnického parkovani

¢ Manipulaéni plocha ul. Tele€ska

e Zobny 30, Obytné zoény

¢ Revitalizace Sidlisté |

¢ Revitalizace Sidlisté jih

o Parkovani Sidlisté zapad
Parkovani Nad Plovarnou

¢ Rezidentské parkovani v parkovacich domech v
centru

02 Navstévnické parkovani
e Parkovaci dum — dopravni terminal
e Zachytna parkovisté P+R
03 Vystavba paralelnich komunikaci
¢ Mimourovnova kfizovatka 1/38 - R. Havelky, Jihlava
¢ Protihlukova opatieni Pavov
e Prelozka 1/38 Jihlava Stonafov
e Obchvat Velkého Beranova
e JV obchvat mésta
e SV obchvat mésta
e Vnitfni okruh mésta — |. etapa
o Vnitfni okruh mésta — Il. etapa
e Vnitfni okruh mésta — V. etapa
e Vnitfni okruh mésta — VI. etapa
04 Efektivni vyuziti komunikaci
« Uprava dopravniho rezimu ul. Znojemska — Brtnicka
o Trvala opatfeni pfi uzavieni Brnénského mostu
e Preference ulice Hradebni
e Parkovani na méstskych tfidach
05 Rekonstrukce infrastruktury
o Uprava kfizovatky ul. Zizkova a Rantifovska
o Doplnéni svételné fizenych kfizovatek
¢ Plan obnovy infrastruktury
06 Nova piima spojeni
¢ Optimalizace vedeni linek MHD
Posileni a rozSifeni zrychlenych linek MHD do
Pramyslové zény
e Okruzni linky MHD
e Senior taxi
e Propojeni zachytnych parkovist a MHD
07 Lepsi dostupnost oblasti mésta VHD

OPATRENI

30
35
65
66
67
68

106

61
64

12
24
40
46
71
72
73
75
78
79

15
25
28
70

44
50

88

93
94
95
98
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Zfizeni zastavek verejné linkové osobni dopravy ul.
Hradebni

Trolejbusova trat’ Jihlava — Bedfichov
ZlepSeni dostupnosti lokalit MHD
Zastavka Jifiho z Podébrad

Zastavky u nemocnice

Zastavka MHD - ZOO

Preference MHD

08 Prostorova a tarifni integrace

Centralni dopravni terminal Jihlava

Dopravni terminaly

Inteligentni zastavky

Odbavovaci systém MHD

Online poloha vozidel MHD

Spolecné zastavky Verejné dopravy Vysociny
Jednotny tarif VDV — MHD

Sledovani a vyhodnocovani dat z provozu MHD

09 Rozsireni ekologické sité MHD

Obnova a rozsifeni vozového parku DPMJ —
trolejbusy

Obnova a rozsifeni vozového parku DPMJ — autobusy

10 Nova pési a cyklisticka propojeni

Cyklostezka R08 Jihlava — Pavov (pramyslova zéna —
sever)

Bezpecnost dopravy na pfechodech pro chodce
Bezpecnost dopravy v primyslovém parku
Cyklostezka v prumyslové zéné

Cyklopropojeni Jihlava — Tfest — Hodice
Cyklostezka G0O1 — odboc¢ka na Hosov — kastanova
alej

Cyklostezka G02 - ul. U Rybni¢ku - ul. Kfizikova
Vybudovani cyklostezky G04

Lavka pfes Heulos

Cesta Jihlava — Vyskytna nad Jihlavou

Bezpeclnost a vystavba nemotoristickych komunikaci
Cyklopropojeni R08 Smréenska - 8. bfezna

Plan rozvoje infrastruktury pro nemotorovou dopravu

11 Odstavna stani pro kola

Ulozisté kol u ZOO
Ulozisté kol
Bikesharing
Bikeselectricsharing

12 Pobytova kvalita prostranstvi

Stribrné udoli
Revitalizace namésti
Prostranstvi u Délnického domu

16
23
42
49
87
96
101

11
26
43
52
86
99
102

34
55

107

89
90
104

20
21
69
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e Revitalizace komunikaci s ohledem na nemotorovou

dopravu 91
¢ Preference chodcl na svételnych kfizovatkach 103
e Hlavni péSi trasy ve mésté 105
o Prostranstvi kfizovatky Havlickova-Tolstého 108
13 Omezovani tézkych nakladnich vozidel
¢ Regulace tranzitni / zbytné dopravy 36
e Odstavné parkoviété "Hlavni nadrazi CD" 82
¢ Odstavné parkovisté "Primyslova zéna" 83
14 Zasobovani mésta
e Zasobovani mésta z vefejnych prostranstvi 58
¢ Multimodalni pfekladisté 84
15 Vyuziti dopravnich informaci
e Do prace na kole 4
o Dopravni hrité, Jihlava 18
e Rizeni dopravy v krizovych situacich 41
e Audit SSZ 45
e Oblékame hada Edu 48
e Carsharing 53
¢ Informacni a navadéci systém pro fidice 57
16 Spoluprace s dalSimi investory
e Pravidla pro planovaci smlouvy 31
¢ Nabijeci stanice 33
o LepSi dostupnost nakupnich a zabavnich center MHD 51
17 Sirsi dostupnost na trovni statu
e Zelezniéni triangl u hlavniho nadrazi 37
o Elektrifikace zelezni¢ni traté Jihlava — Brno 38
e Zdvojkolejnéni Rantifov — Jihlava — Havli¢kav Brod 39
o Vysokorychlostni trat 85

Plan mobility klade velky diraz na mnohoCetna provazani navrhovanych opatfeni,
ktera budou v praktické roviné zdUraznéna v navazujicim AkEnim planu formou
Casové a mistni koordinace.

V zavéreCné Casti kapitoly 3. Navrh jsou vyhodnoceny dopady navrhu. Vyhodnoceni je
provedeno pomoci matematického dopravniho modelu automobilové dopravy, vefejné
dopravy a cyklistické dopravy. Pro kazdy segment dopravy jsou vyhodnoceny tfi stavy:

=  Soucasny stav — dopravni poptavka a dopravni sit’' platna v dobé vzniku /
aktualizace modelu (roky 2016-2017)

» Zakladni rozvoj mésta — vyhledovy stav dopravni poptavky (rok 2030) vuci
souCasnému stavu dopravni sité

= Vyhledovy stav — dopravni poptavka a dopravni sit podle navrhu Planu mobility
(rok 2030)
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1.2. Vztah k jinym koncepcim

Koncepce Plan udrZitelné méstské mobility Jihlavy ma pfimy nebo zprostfedkovany
vztah ke koncep&nim materialim na celostatni nebo krajské urovni predevSim
v oblasti uzemniho planovani, dopravy, zivotniho prostiedi a vefejného zdravi.

vvvvvv

k posuzovanému Planu mobility. U kazdého materialu je vyhodnocena uroven vztahu
mezi posuzovanym Planem mobility a pfislusnym koncep&nim materialem.
RozliSujeme Ctyfi urovné vztahu dle nasledujici tabulky:

Uroveri vztahu

Popis vztahu

Odlvodnéni vztahu

3

velmi silny (pfimy) vztah

Koncepéni material obsahuje vyznamné podnéty,
pozadavky FeSitelné v pfedkladané koncepci.

2 silny (pfimy) vztah Koncepéni material obsahuje méné vyznamné
podnéty, pozadavky feSitelné v pfedkladané
koncepci.

1 slaby nebo nepfimy vztah | Koncepéni  materidl neobsahuje  podnéty,
pozadavky FeSitelné v pfedkladané koncepci.
MuUzZe byt vyuzita pfi pfipravé navrhu.

0 bez vztahu Koncepéni  materidl neobsahuje  podnéty,

pozadavky feSitelné v pfedkladané koncepci. Neni
vyuZitelny v navrhu.

Tab. 1: Vztah k celostatnim koncep&nim dokumentiim

Statni koncepce

Vztah

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

w

Narodni rozvojovy program mobility pro vdechny, 2014

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Narodni akcni plan Cisté mobility

Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky 2013-2020

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020

Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace &. 1, 2015

Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020

Strategie ochrany biologické rozmanitosti Ceské republiky 2016-2025

Strategicky ramec Ceska republika 2030

Aktualizace statniho programu ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky, 2009

Sttednédoba strategie (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusi v Ceské republiky

Narodni program snizovani emisi Ceské republiky, 2015

Politika ochrany klimatu v CR, 2017

Strategie ptizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR, 2015

Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu, 2017

Koncepce ochrany pred nasledky sucha na uzemi Ceské republiky, 2017

Narodni plan povodi Labe, 2015

Narodni plan povodi Dunaje, 2015

Plan pro zvladani povodhovych rizik v povodi Labe, 2015

Plan pro zvladani povodrovych rizik v povodi Dunaje, 2015

Strategie ochrany pred povodnémi pro tzemi Ceské republiky, 2000

Strategie regionalniho rozvoje CR 2014 — 2020

Plan odpadového hospodarstvi Ceské republiky pro obdobi 2015 — 2024

Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci

N| =22 |O|0|OC|O|O[=2|NININININ[=]=2]=|NIN[W|[w|w[w]jw|w
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Dlouhodoby program zlep$ovani zdravotniho stavu obyvatelstva Ceské republiky —
Zdravi pro vSechny v 21 .stoleti

Tab. 2: Vztah k regiondlnim koncepénim dokumentim

Koncepce Kraje Vysodina Vztah

w

Koncepce rozvoje silni¢ni sité na uzemi Kraje Vysocina, 2017

Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysoc€ina

Program rozvoje Kraje Vysocina

Strategie Kraje Vysocina 2020

Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vyso€ina na obdobi 2014-2020

Plan odpadového hospodarstvi Kraje Vysoc€ina

Program zlepSovani kvality ovzdu$i zéna Jihovychod — CZ 06Z

Strategie ochrany krajinného razu Kraje Vysoc€ina

Program Zdravi 2020 pro Kraj Vyso€ina

AkEni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace Kraje Vysoc&ina

Plan pé¢e o CHKO Zelezné hory

Plan pé¢e o CHKO Zdarské vrchy

Plan diléiho povodi Dolni Vitavy

Plan diliho povodi Horni Vitavy

Plan dil€iho povodi Dyje

2222 lO|OINININ[WI=INININ|W

Plan dil€iho povodi Horniho a stfedniho Labe

Tab. 3: Vztah k lokalnim koncepénim dokumentim

Koncepce mésta Jihlavy Vztah

Dopravni koncepce mésta Jihlavy, 2005 3

Integrovany plan rozvoje mésta Jihlava, 2015

Strategicky plan statutédrniho mésta Jihlava do roku 2020

Uzemni plan Jihlavy, 2017

Plan odpadového hospodafstvi statutarniho mésta Jihlavy (2016)

2 [OINININ

Plan zdravi a kvality Zivota a Plan zdravi a kvality Zivota mladeze (2012, 2017)

Koncepce zoblasti dopravy byly vyuzity pfi pfipravé a zpracovani predkladané
koncepce predevSim Analyzy. Dulezité cile pro oblast méstské mobility z téchto
materialt byly zohlednény pfi stanoveni strategickych cill a opatfeni.

Vztah ke koncepcim z oblasti Zivotniho prostfedi je pFfedevSim v oblasti dopadu
realizovanych opatfeni na slozky zivotniho prostfedi vCetné obyvatel a vefejného
zdravi. Vztah mize byt pfimy nebo nepfimy. Vazba na koncep¢ni materialy z oblasti
zivotniho prostfedi, u kterych byl identifikovan velmi silny (3) a silny (2) vztah, je
podrobnéji popsana v kapitole 5. Cile ochrany Zivotniho prostfedi stanovené na
mezinarodni, komunitarni nebo vnitrostatni drovni, které maji vztah ke koncepci, a
zpasob, jak byly tyto cile vzaty v tvahu béhem jeji pfipravy, zejména pfi porovnani
variantnich reseni.
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2. INFORMACE O SOUCASNEM STAVU ZIVOTNIHO
PROSTREDI V DOTCENEM UZEMi A JEHO
PRAVDEPODOBNY VYVOJ BEZ PROVEDENi KONCEPCE

2.1. Vymezeni dotéeného uzemi

Resenym Uzemim je pfedevsim spravni Uzemi mésta Jihlava, svym charakterem vak
muaze mit posuzovany plan mobility pfesah i do nékterych dalSich navazujicich
spravnich uzemi. DotCené uzemi je tak vymezeno podle relativni intenzity vazby obci
na mésto Jihlava podle vymezeni Jihlavské sidelni aglomerace.
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Obr. 1: Vymezeni zajmového tzemi

Jihlava je krajské a statutarni mésto cca 130 km jihovychodné od Prahy a cca 90 km
severozapadné od Brna.

Jihlava ma katastralni vyméru 87,84 km? a sklada se ze 14 mistnich ¢asti, které se
rozkladaji na 18 katastralnich uzemich. Jedna se o k.u. AntoninGv Dul, Bedfichov u
Jihlavy, Helenin, HencCov, Heroltice u Jihlavy, Horni Kosov, Hosov, Hruskové Dvory,
Jihlava, Kosov u Jihlavy, Pan¢ava, Pavov, Pistov u Jihlavy, Popice u Jihlavy, Sasov,
Staré Hory, Vysoka u Jihlavy, Zborna.

Mésto Jihlava neni uzemné cClenéno na méstské obvody nebo méstské Casti, jak
umoznuje zakon o obcich, a nema tedy zfizeny méstské ufady téchto méstskych
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obvodl nebo méstskych ¢asti. Jihlava ma celkem 14 &asti mésta v nichz jsou zfizeny
osadni vybory (AntoninGv Ddl, Cerveny KFiz, Hengov, Heroltice, Hosov, Hrugkové
Dvory, Kosov, Pavov, Pistov, Popice, Sasov, Staré Hory, Vysokda, Zborna). Vyjimkou
je Helenin, ktery neni Casti, nybrz soucasti mésta Jihlavy.

Celé dot€ené uzemi se nachazi v kraji Vysoc€ina, v ORP Jihlava. Do dotCené uzemi
spada spravni Uzemi nasledujicich 24 obci:

obec povéfeny obecni ufad pocCet obyvatel
Bily Kamen Jihlava 251
Cejle Jihlava 457
Cerekvitka-Rosice Jihlava 141
Cizov Jihlava 233
Dvorce Jihlava 181
Hubenov Jihlava 128
Hybralec Jihlava 427
Jamné Polna 526
JeZena Jihlava 125
Jihlava Jihlava 50669
Kostelec Jihlava 905
Luka nad Jihlavou Jihlava 2704
Maly Beranov Jihlava 605
MéSin Jihlava 232
MiroSov Jihlava 200
Plandry Jihlava 192
Puklice Jihlava 768
Rancifov Jihlava 361
Rantifov Jihlava 473
Smréna Jihlava 356
Stfitez Jihlava 405
Velky Beranov Jihlava 1303
Vilanec Jihlava 307
Vyskytna nad Jihlavou Jihlava 814

2.2. Informace o jednotlivych slozkach zivotniho prostredi
v dotéeném uzemi

2.2.1. Ovzdusi, klima

Re$ené Uzemi spada do dle Quitta (1971) pfevazné do mirné teplé oblasti MT3,
okrajové Casti zajmoveého uzemi pak zasahuji do MT5 a CH7. Klimaticka oblast MT3
ma kratkeé léto, mirné az mirné chladné, suché az mirné suché. Pfechodné obdobi je
normalni az dlouhé, s mirnym jarem a mirnym podzimem. Zima je normalné dlouha,
mirna az mirné chladna, sucha az mirné sucha s normalnim az kratkym trvanim
snéhové pokryvky. Pro MT3 plati primérné lednové teploty -3 az —4°C a primérné
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Cervencové teploty 16 az 17°C. Ve vegetacnim obdobi se uhrn srazek pohybuje mezi
350 a 450 mm, v zimnim pak mezi 250 a 300 mm.

V souCasné dobé (listopad 2018) vychazi hodnoceni stavajici urovné znecisténi
ovzdu$i v zajmovém Uzemi v souladu s plathnymi pravnimi pfedpisy z udajl
zvefejfiovanych Ministerstvem Zivotniho prostfedi, a sice hodnot klouzavého priméru
koncentraci uvazovanych Skodlivin za pfedchozich pét kalendarnich let (2012-2016).
Tyto hodnoty jsou uvadény pro Ctverce o rozsahu 1x1 km. Analyzu zpracovava
CHMU. Podle t&chto udaijti je v Fedeném Gzemi nasledujici imisni zatizeni (vzdy jsou

v v

Tab. 4: Imisni limity vyhlaSené pro ochranu lidi a imisni koncentrace v ovzdus$i v zajmovém uzemi

znecistujici latka doba pramérovani imisni limit imisni koncentrace
Oxid dusigity kalendarni rok 40 pg.m- 7,3-20,9

Oxid sificity 24 hodin 125 pg.m3 (4 MV) 11,2-14,2
PMio 24 hodin 50 pg.m-=3 (36 MV) 26,3-36,2
PM1o kalendafni rok 40 yg.m-3 15,3-21,3
PM2,5 kalendafni rok 25 ug.m-3 11,9-16,0
Benzen kalendarni rok 5 ug.m-3 0,7-1,3

Olovo kalendarni rok 0,5 ug.m3 0,0022-0,0058

MV — n-ta nejvySsi koncentrace v roce, tj. napf. 4 MV znamena ¢&tvrta nejvyssi hodnota

Tab. 5: Imisni limity v €asticich PM10 vyhlaSené pro ochranu lidi a imisni koncentrace v ¢asticich PM10
v zajmovém Uzemi

znedcist'ujici latka doba pramérovani imisni limit imisni koncentrace
Benzo(a)pyren kalendarni rok 1 ng.m3 0,31-0,82
Arsen kalendaini rok 6 ng.m?3 0,65-1,0
Kadmium kalendaini rok 5ng.m?3 0,26-0,3

Na zakladé uvedenych imisnich koncentraci a jejich porovnani s imisnimi limity je
mozné konstatovat, ze pozadové zatizeni zajmového uUzemi uvazovanymi
Skodlivinami Ize povazovat za pfijatelné, imisni limity pro ochranu zdravi lidi jsou
splnény.

Kraj Vysocina realizuje projekt "Informacni systém kvality ovzdusi Vysocina" (ISKOV).
Realizatorem je Zdravotni ustav se sidlem v Ostravé a ENVITECH Bohemia s.r.o.
Cilem projektu ISKOV je objektivné poskytovat verejnosti aktualni informace o kvalité
ovzdusi v online systému. Vznika tak verejné pfistupny informacni systém, ktery bude
slouzit v rozhodovacim procesu vykonu statni spravy i samospravy. Vystupy tohoto
projektu jsou pIné slucCitelné a kompatibilni s vystupy statniho monitoringu AIM
(automatizovany informacni systém) a dopliuji méfeni v oblastech a sidlech, ktera
statni monitoring nepokryva, v tomto projektu jsou navic méfeny Skodliviny, které AIM
nezjistuje.

Z vysledkd kontinualniho monitoringu vyplyva, Ze potencidlné problematickymi
sledovanymi $kodlivinami na Vysoc¢iné muze byt pouze PM1o a PMz. Imisni limit pro
prumérnou ro¢ni koncentraci PM1o nebyl pfekroCen na zadné lokalité, v priméru

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.



Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy Strana 20

nejvyssi hodnoty byly méfeny v lokalitdch Lukavec a Pacov. Nadlimitni koncentrace z
hlediska pramérné ro¢ni koncentrace PM2s pak byly naméfeny pouze v lokalité
Lukavec. Vyznamny vliv na koncentrace PM1o i PM2,5 ma topna sezéna. V priméru
za 5 let a vSechny hodnocené lokality navysSila topna sezona koncentrace PM1o na
Vysociné o 68 %, koncentrace PMz5 pak o0 94 %.

Koncentrace NO2 se k limitu pro primérnou ro¢ni koncentraci nepfiblizily. NejvysSi
hodnoty byly naméfeny na dopravnich lokalitach Velka Bite$, Havlickiv Brod, Jihlava
nebo Pelhfimov. Maximalni naméfena priumérna hodnota dosahovala pouze zhruba
2/3 imisniho limitu (Velka Bites). Casteéné se na koncentracich NO2 podilela také
topna sezéna. V priméru za 5 let a vSechny hodnocené lokality navySila topna
sezona koncentrace NO2 na Vysoc€iné 0 40 %.

Koncentrace SOz jsou velmi nizké na celém Gzemi CR a mimo Ustecky kraj
dlouhodobé nepfekraCuji ani dolni mez pro posuzovani. To potvrdila i méfeni na
Vysociné, kde zadna z lokalit tuto mez neprekrocCila. Nejvyssi hodnoty 4. nejvyssi
denni koncentrace SOz, ke které se vztahuje imisni limit, byly naméfeny v Lukavci,
Humpolci a Pacové. V priméru za 5 let a v§echny hodnocené lokality navysila topna
sezona koncentrace SO2 na VysocCiné o 34%.

Cesky hydrometeorologicky Ustav provozuje automatizovanou méfici stanici (AIM)
nedaleko centra Jihlavy - v aredlu ZS v Demlové ulici. Tato stanice mé&fi koncentrace
zakladnich znecistujicich latek a ozonu a zakladni meteorologické veli€iny (rychlost a
smér vétru, teplotu, relativni vihkost a sluneéni zafeni) v hodinovych intervalech. V
primyslovém parku mésta Jihlavy u D1 v arealu firmy Automotive Lighting nedaleko
kiizeni dalnice D1 a silnice prvni tfidy 1/38 je umisténa dal$i méfici jednotka kvality
ovzdusi, ktera je umisténa v dopravné zatizeném misté a méfi pfedevSim prasné
Castice PM1iwo a PM2s a oxidy dusiku (NO, NO2 a NOx). Tato méfici stanice je
provozovana firmou ENVITECH Bohemia s. r. 0. a na prizkumu se finanéné podili
mésto Jihlava a Kraj Vysoc€ina. Vystupy méfeni jsou srovnavany s udaji zjiStovanymi
CHMU a KHS. Tyto dvé méfici stanice nesouvisi s projektem ISKOV.

Na zakladé uvedenych zjisténi Ize konstatovat, ze kvalita ovzduSi je v zajmovém
Uzemi dobra, k prekraGovani imisnich limitd muze dochazet pouze v pripadé
dlouhych epizod s nepfiznivymi rozptylovymi podminkami, a to pouze na
nejzatizené&jSich lokalitach.

2.2.2. Voda
Zajmové Uzemi leZi na evropském rozvodi mezi tmoiim Cerného a Severniho mofe.
V podrobnéjSim ¢lenéni spada do povodi Dolni Vitavy (severni Cast uzemi) a do

povodi Dyje (stfedni a jizni Cast feSeného uzemi), pficemz v ramci téchto povodi je
vymezeno celkem 45 dil€ich povodi:

1-09-01-044 Slapanka vyznamny vodni tok
1-09-01-045 Zhofsky potok

1-09-01-053 Zlaty potok vyznamny vodni tok
1-09-01-054 MéSinsky potok

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.



Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy

Strana 21

1-09-01-055 Zlaty potok

1-09-01-056 Pstruzny potok

1-09-01-057 Zlaty potok

1-09-01-058 Zdirecky potok

1-09-01-060 Mlynsky potok

1-09-01-061 Zvongjovsky potok

Povodi Dyje

4-16-01-015 Dolnohut'sky potok

4-16-01-016/2 Rohozna
-16-01-018 Hut'sky potok
-16-01-019 Jihlava vyznamny vodni tok
-16-01-022 Trest'sky potok vyznamny vodni tok
-16-01-023 Jihlava vyznamny vodni tok

Jedlovsky potok
Jihlava

vyznamny vodni tok
vyznamny vodni tok

-16-01-028 Marsovsky potok vyznamny vodni tok
-16-01-029 Jihlava vyznamny vodni tok
-16-01-030 Jifinsky potok vyznamny vodni tok
-16-01-031 Jihlava vyznamny vodni tok

Bélokamensky potok
Jihlava
Smréensky potok

vyznamny vodni tok

-16-01-035 Jihlava vyznamny vodni tok
-16-01-039 Lovecky potok
-16-01-040 Jihlavka
-01-041 Loucsky potok
-16-01-042 Jihlavka
-16-01-043 Popicky potok
-16-01-044 Jihlavka
-16-01-045 Okrouhlik
-16-01-046 Jihlavka

KoZeluzsky potok
Jihlavka

-16-01-049 Jihlava vyznamny vodni tok
-16-01-050 Puklicky potok
-16-01-051 Jihlava vyznamny vodni tok
-16-01-052 Prisecky potok
-16-01-053 Jihlava vyznamny vodni tok

Kozlovsky potok

-16-01-055 Jihlava vyznamny vodni tok
-16-01-056 Krenicky potok
-16-01-057 Jihlava vyznamny vodni tok

Vlastni mésto Jihlava lezi na stejnojmenné fece, ktera na uzemi mésta vstupuje ze
zapadu. Do feky Jihlavy se postupné vlévaji Smrcensky potok ve Starych Horach,
feka Jihlavka v ulici Mlynska, do niz se na ulici Hradebni viéva KoZeluzsky potok.
Mistnimi ¢astmi na severu Uzemi mésta — Pavov, Zborna, HenCov, Antonintv Dul
a Cerveny Kfiz protéka Zlaty potok.

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.



Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy Strana 22

Reka Jihlava a potoky Zlaty a Trestsky jsou klasifikovany jako vyznamné vodni toky.
Vramci vymezeneho SirSiho zajmoveho Uzemi se nachazi dalSi Ctyfi vodni toky
klasifikované jako vyznamné: Slapanka, Jedlovsky potok, MarSovsky potok, Jifinsky
potok.
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Obr. 2: Vodni toky

NejblizSimi stanicemi, kde se pravidelné méfi pratok na Fece Jihlavé, jsou profily
v Rantifové, Pod Jihlavkou a Luka nad Jihlavou.

Tab. 6: N-leté priitoky v m3/s

Hlasny profil Q1 Q5 Q10 Q50 Q100
Rantifov — Zel. most 20,0 38 46,0 67,5 77,5
Pod Jihlavkou 38,0 66,5 79,0 111,0 125,0
Luka nad Jihlavou 45,5 80,0 96,0 134,5 152,0

Nejvétsi vodni plochou je vdotéeném zgjmovém uUzemi vodni nadrz Hubenov
o rozloze pfiblizné 48 ha. Vodni nadrz byla vybudovana v roce 1972 na MarSovském
potoce cca 5 km zapadné& od Jihlavy. Nadrz slouzi jako zdroj pitné vody a neni
pfistupna verejnosti.

Ostatni nadrze v dotéeném zajmovém uzemi jsou mensi. Ctyfi nadrze jsou o velikosti
10 — 13 ha: Luzny rybnik (12.8 ha), Pavovsky rybnik (11,62 ha), Cerny rybnik
(11,59 ha) a Silni¢éni rybnik (10,53 ha).

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.



Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy Strana 23

Luzny rybnik je vodni plocha a evropsky vyznamna lokalita na Kozeluzském potoku,
priblizné 1,6 km jihozapadné od Pistova v nadmoiské vySce 590 metrd. Slouzi
k vodarenskym ucelim.

Pavovsky rybnik se nachazi na Zlatém potoce, pfiblizné 6 km severné od Jihlavy
a slouzi k rekrea¢nim ucelum.

Cerny rybnik lezi mezi obcemi Smréna a Vétrny Jenikov v nadmofské vysce
653 m n. m. Rybnik je napajen dvéma rameny Smréenského potoku, ktery nedaleko
prameni. Rybnik je vyuzivan k rekreacnim ucelim.

Silnini rybnik lezi jizné od Kostelce v nadmoiské vySce 519 m n. m na TreStském
potoce.

Zajmové uzemi nezasahuje do chranéné oblasti pfirozené akumulace vod. Nejblizsi
chranénou oblasti pfirozené akumulace vod je CHOPAV Zdéarské vrchy cca 17 km
severovychodné od zajmoveého uzemi.

V feSeném uzemi jsou identifikovana zaplavova uzemi pro stoletou vodu na vodnich
tocich Jihlava, Jihlavka, Zlaty potok, TreStsky potok, KoZeluzsky potok, Kozlovsky
potok, Otinsky potok a Slapanka. SniZeni rizika povodni je o$etfeno ve zpracovaném
digitdlnim povodniovém planu ORP Jihlava. Plan urCuje a FeSi organizacni
a technicka opatfeni potfebna k odvraceni nebo zmirnéni Skod pfi povodni, pficemz
vychazi z charakteristiky Uzemi z hlediska hydrometeorologickych, vodnich
a zaplavovych pomért v oblasti, umisténi nemovitosti a dalSich zafizeni. Je
vybudovana sit hladinomér a srazkoméri monitorujicich stav hladin a srazek a je
zpracovan systému varovani a vyrozumivani obyvatel.

V fe$eném uzemi se dle UAP ORP Jihlava nachazi fada ochrannych pasem (OP)
vodnich zdroju véetné ochrannych pasem |. stupné, nebo jejich c&asti. V celém
vymezeném zajmovém uzemi se nachazi celkem 22 ochrannych pasem |. stupné, 26
ochrannych pasem Il. stupné (19 OP 2.stupné bez rozliSeni na vnitini a vnéjsi OP, 4
OP 2a, 30P 2b) a 17 ochrannych pasem s nerozliSenym stupném.

V ramci feSeného uzemi jsou ochranna pasma pomérné rovnomeérné rozptylena,
rozsahlejSi plochy ochrannych pasem se pak nachazeji na sever od Jihlavy u dalnice
D1 (VZ Bohemia), na vychod od Jihlavy (skupinovy vodovod Polna), na jihozapad od
Jihlavy (Pistovské rybniky) a na zapad od Jihlavy (VD Hubenov).

Kvalita vod vétSiny vodnich tokl se v feSeném v poslednich cca 15 - 20 letech vyrazné
zlepsila. Prispélo k tomu zejména postaveni Cistiren odpadnich vod ve méstech a
vétsich obcich, sniZzeni chemizace v zemédélstvi a snizovani vypousténi znecisténych
vod do toka.

Z hlediska regiont mélkych podzemnich vod se feSené uzemi nachazi v regionu se
sezonnim dopliiovanim zasob (oblast Kfizanovské vrchoviny). Region je
charakterizovan nejvysSimi stavy hladin podzemnich vod v obdobi bfezen-kvéten a

v v

podzemnich vod v rozmezi 0,51 — 1,50 I/s.km?.
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2.2.3. Puda

Pdda je jednou ze zakladnich sloZzek zZivotniho prostfedi, vyznamnych pro existenci
rostlinnych a zivociSnych organizm(. Ochrana pudniho fondu patfi k zakladnim
pFistupim strategie udrzitelného rozvoje.

Celkova plocha vymezeného a potencialné dotceného zgjmoveho uzemi je 27 751 ha,
z toho zemédélska puda tvofi témér 66 % a z toho cca 20 % je zafazeno do I. nebo Il.
tfidy ochrany.

Plocha katastralniho uzemi Jihlava je 8 786 ha, z toho zemédélska puda tvofi témér
67 % a z toho cca 17 % je zafazeno do |. nebo II. tfidy ochrany.

Lesni pudy pfedstavujici az 34 % z rozlohy uzemi (33 % v ramci k.U. Jihlava, 34 %
vramci celého zajmového uzemi) poukazuji na vysoky podil zalesnéni, coz je
predpokladem pro mozné vyuzivani mimoproduk&nich funkci lesd napfiklad pro
rekreaci a relaxaci obyvatel. Zbyvajici plochy jsou rozdéleny mezi zahrady a
zastavéna uzemi, pomérné velka ¢ast je také pokryta trvalymi travnimi porosty. Necela
2 % Jihlavy zaujimaji vodni plochy.

Na Jihlavsku prevazuji hnédé puady, jedna predevSim o hnédé pudy kyselé, hnédé
pudy silné kyselé a pseudogleje s hnédymi padami oglejenymi.

Hnédé pudy jsou na naSem Uzemi nejrozSifen&jSim pudnim typem. Uplathuji se jak
v pahorkatinach a vrchovinach, tak i v horach, malo zastoupeny jsou jen v nizinach.
Pfevazuje humidnéjsi, mirné teplé klima, roCni uhrn srazek se obvykle pohybuje mezi
500-900 mm, pramérna rocni teplota 4-9 °C. Jako mateény substrat se uplatiuji témér
vSechny horniny skalniho podkladu (zuly, ruly, svory, CediCe, piskovce, bfidlice
odvapnéné ,opuky“ a mnohé jiné). Plvodni vegetaci byly listnaté lesy (dubohabrové
az horské buciny). Hnédé pudy jsou nejvice rozSifeny mezi 450-800 m n. m. a jsou
vazany na Clenity reliéf. Pomérné ¢asté jsou vSak hnédé pldy i na terasovych Stércich
a piscich, které se naopak nejvice uplatiuji v nizkych rovinatych polohach. Hnédé
pudy patfi mezi vyvojové mladé puady, které by v méné c&lenitych podminkach presly
vjiny pudni typ — hnédozemé, ilimerizované pudy apod. Hlavnim pudotvornym
pochodem pfi vzniku hnédych pud je intenzivni zvétravani. Hnédé pudy kyselé se
vyznacuji nizS§im obsahem humusu, napadnym poklesem puadni reakce a nizkym
nasycenim sorpcniho komplexu.

Zemédélské pudy se klasifikuji pomoci bonitovanych pudné ekologickych jednotek,
BPEJ (Vyhladka MZe €. 48/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu). Kazda BPEJ je
tvofena pétimistnym cCiselnym kédem. Prvni Ciselny znak vyjadfuje charakteristiku
klimatickych podminek. Je vymezeno deset klimatickych regioni oznacenych Cislicemi
0-9. Dvojcisli druhého a tfetiho znaku BPEJ charakterizuje pudni podminky
a vyznacuje hlavni pudni jednotku. Je vymezeno 78 HPJ oznagenych Cislicemi 01-78,
které vyjadiuji zakladni vlastnosti pdy.

Zemédélské pldy jsou rozdéleny do 5 tfid ochrany na zakladé bonitovanych puadné
ekologickych jednotek (BPEJ). NejcennégjSi pldy jsou zafazeny do I.a Il. tfidy
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ochrany, cennost klesa od |I. tfidy do V. tfidy ochrany, ktera predstavuje pudy s velmi
nizkou produkéni schopnosti.

Celkova plocha feSeného uzemi je cca 27 751 ha, pfiemz plocha ZPF je cca
18 202 ha. Z této plochy je cca 2 730 ha v nejcenngjsi |. tfidé ochrany a cca 978 ha
v Il. tfidé ochrany.

Pozemky urCené k plnéni funkce lesa zaujimaji v celém feSeném uzemi plochu
priblizné 8 807 ha, z toho 8 407 ha jsou lesy hospodarské a cca 400 ha lesy zvlastniho
ur€eni. Z lesu zvlastniho ur€eni se v feSeném Uzemi nachazi tyto kategorie:
» 31a -lesy v pasmu hygienické ochrany vodnich zdroja |. stupné (246 ha)
+ 32a-lesy v 1. zébnach CHKO, lesy v pfirodnich rezervacich a v pfirodnich
pamatkach (53 ha)
+ 32e -lesy se zvySenou funkci plidoochrannou, vodoochrannou, klimatickou
nebo krajinotvornou (83 ha)
» 32f - lesy pro zachovani biologické riznorodosti (0,04 ha)
* 32h-lesy v nichz jiny dulezity vefejny zajem vyZaduje odliSny zpUsob
hospodareni (18 ha)

2.2.4. Horninové prostredi, geologie, geomorfologie

Z geologického hlediska je Uzemi soudasti Ceského masivu. Z hornin pfevaZuje
migmatit, sprasova hlina se vyskytuje v oblastech Heroltic a v pasu Hosova, Vysoké a
Popic, pararula v okoli Zborné, misty granit a v okoli fek hlina, pisek a Stérk.
Geomorfologicky je oblast sou&asti Cesko-moravské subprovincie, konkrétné
Hornosazavské pahorkatiny, Kfizanovské vrchoviny a Kiemesnické vrchoviny a jejich
podcelkll Jihlavsko-sazavské brazdy, Brtnické vrchoviny a Humpolecké vrchoviny.
Uzemi se rozklada na vicero geomorfologickych okrscich. Centrum mésta se nachéazi
v Jihlavské kotling, severovychodni &ast pak zasahuji Stocky stupefi, Dobroninska
panev a Beranovsky prah. Severozapad tvofi Jenikovska vrchovina, jihozapadné pak
Kosovska pahorkatina a Puklicka pahorkatina. Nejvy$$im bodem je Cefinek (731 m)
v zapadni €asti zajmového uzemi (Kfemesnicka vrchovina). Mezi dalSi znamé vrcholy
pres 700 metru patfi napf. Pfedni Skala (713,5 m) nebo Hutsky vrch (709,5 m).
NejnizSi bod (438 m) se nachazi ve vychodni ¢asti zajmového uzemi u Bitovcic.

V zgjmoveém uzemi se nachazi Ctyfi dobyvaci prostory:

DP Bily Kamen severozapadné od Jihlavy, téZzena surovina — stavebni kamen (zula)
DP Velky Beranov jihovychodné od Jihlavy, t€Zzena surovina — stavebni kamen (rula)
DP Kosov jihovychodné od Jihlavy, téZena surovina — stavebni kamen (syenit)

DP Rancifov jihovychodné od Jihlavy, t€Zzena surovina — stavebni kamen (rula)

Dale se v zajmovém uzemi nachazi osm lozisek prognéznich zdroji:
Horni Hut&-Cefinek, kamen pro hrubou a uslechtilou kamenickou vyrobu (Zula)
Bily Kamen, stavebni kamen (Zula)
Novy Pavov, Stérkopisky
Velky Beranov-Rytifsko, Stérkopisky
Velky Beranov, Stérkopisky
Velky Beranov, stavebni kamen
Kosov u Jihlavy, stavebni kamen

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.



Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy Strana 26

Rangéirov, stavebni kamen

V feSeném Uzemi se nenachazi zadné chranéné loziskové tzemi.

2.2.5. Priroda a krajina

Zvlasté chranéna uzemi, Natura 2000
Do zajmového uzemi nezasahuje Zadné velkoploSné zvlasté chranéné uzemi
(CHKO, NP).

V zgjmovém uzemi bylo vyhlaSeno celkem Sest maloploSnych zvlasté chranénych
uzemi:

+ NPR Velky Spi¢ak

* PR Zajeci skok

* PR Vilaneckeé raselinisté

* PR Raselinisté Loucky

+ PP Predni skala

* PP Vysoky kdmen u Smréné
+ PP Stary Prisecky rybnik

V zajmovém uzemi je dle Fady dostupnych podkladi vcetné podkladd AOPK
zakreslena i Pfirodni rezervace V Kluci. Toto maloplosné zvlasté chranéné uzemi
bylo vyhlaseno Okresnim ufadem Jihlava dne 15.5. 1997.

Dne 7.11.1964 byla vynosem Ministerstva Skolstvi a kultury zfizena statni pfirodni
rezervace Velky Spi¢ak. Dne 15.4.2017 ve$la v platnost vyhlaska MZP CR
(110/2017 Sb.), ktera nové vyhlasuje narodni pfirodni rezervaci Velky Spi¢ak véetné
vymezeni ochranného pasma. NPR Velky Spi¢ak se tak v soudasnosti sklada
z plivodni statni pfirodni rezervace Velky Spi¢ak a z plivodni pfirodni rezervace
V Klugi.

v roce 2017 a zahrnuje i pfirodni rezervaci V Kluéi (viz vySe). Jedna se o uzemi
s komplexem pfirozenych a pfirodé blizkych spoleCenstev kvétnatych bucin,
sutovych lest a mokradnich olSin misty pralesovitého charakteru, typickych pro
vy$8i polohy Ceskomoravské vrchoviny. Pfedmétem ochrany je mimo uvedené
ekosystémy i populace dvouhrotce zeleného (Dicranum viride). Uzemi je
soucdasti evropsky vyznamné lokality Velky Spicak.

a pfevyhlasena v roce 1992. Rezervace je tvofena pfikrymi skalami v hluboce
zafiznutém udoli feky Jihlavy a je pozoruhodnou botanickou lokalitou, kde na
pomérné malé plose rostou druhy rizného geografického pavodu a s rozdilnymi
naroky na stanovisté. Mezi mistni vyznamnéjsi rostlinné druhy patfi jatrovka
(Asterella gracilis), kapradinka skalni (Woodsia ilvensis), popenec chlupaty
(Glechoma hirsuta), husenik chlupaty (Arabis hirsuta), udatna lesni (Aruncus
vulgaris), raze previsla (Rosa pendulina), z zivo€iSnych druhl je zde evidovan
vyskyt jestérky Zivorodé (Zootoca vivipara), vyra velkého (Bubo bubo), ledhacka
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fiéniho (Alcedo atthis), skorce vodniho (Cinclus cinclus) nebo vydry fiéni (Lutra
lutra). Pfirodni rezervace je soucasti stejnojmenné evropsky vyznamné lokality
(viz nize).

od Jihlavy. Pfevaznou cast pfirodni rezervace zaujima raselinna olSina, ktera
vznikla sukcesi na raSelinnych loukach. Rybnik Novy, nachazejici se ve
vychodni casti rezervace, je vyznamny predevSim pro vodni faunu.
Nejvyznamnéjsi Cast této lokality predstavuji fragmenty pramenistniho luéniho
radelinidt€¢, na které je vazano velké mnozstvi vyznamnych druhd rostlin
a zivocichl, napf. masozrava rosnatka okrouhlolista, suchopyrek alpsky, tolije
bahenni, prstnatec majovy, Colek horsky, skokan ostronosy a mnoho dalSich.

svahového raselinisté, raselinné louky a olSiny v udoli Lou¢ského potoka u obce
Louc¢ky na Jihlavsku. Z vyznamnych rostlinnych druhl( lze jmenovat napf.
suchopyrek alpsky (Trichophorum alpinum), tolije bahenni (Parnassia palustris),
vachta trojlistd (Menyanthes trifoliata), ostfice plstnatoploda (Carex lasiocarpa),
prstnatec majovy (Dactylorhiza majalis), zabélnik bahenni (Comarum palustre)
z zivoC€iSnych druh( pak mravenec raselinny (Formica picea), ¢olek horsky
(Triturus alpestris), jeStérka Zivoroda (Zootoca vivipara), bramborniCek hnédy
(Saxicola rubetra), cvrCilka zelena (Locustella naevia), sluka lesni (Scolopax
rusticola).

Soustava Natura 2000 se zfizuje na zakladé dvou smérnic EU, které byly
implementovany do zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny. Jedna se o
Smeérnici Rady 92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich ZivoCichu a
plané rostoucich rostlin (smérnice o stanovistich), na jejimz zakladé se zfizuji
evropsky vyznamné lokality (EVL), a Smérnici Rady 2009/147/ES o ochrané volné

s

Zijicich ptakl (smérnice o ptacich), na jejimz zakladé se zfizuji ptaci oblasti (PO).

V FeSeném uUzemi se nachazeji 6tyfi EVL- Luzny rybnik, Slapanka a Zlaty potok,
Vysoky kamen u Smréné a ZajeCi skok. V jizni Casti protina hranice zgjmového
uzemi jesté EVL Velky Spicak.

e EVL Luzny rybnik (CZ0610512) je pfirozené mezotrofni rybnik s kvalitné
vyvinutou vegetaci ponofenych makrofyt s vyskytem dvou velmi vzacnych a
silné ohroZzenych druhi rdestd, konkrétné rdestu travolistého (Potamogeton
gramineus) a r. uzlinatého (P. nodosus). Pfedmétem ochrany je biotop
pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion nebo
Hydrocharition.

e EVL Slapanka a Zlaty potok (CZ0613332) zahrnuje tok a pfilehlou &ast nivy
Slapanky a jejiho levostranného prfitoku Zlatého potoka mezi Jihlavou a
Havlickovym Brodem a nékolik rybnikd. Rybniky jsou z velké vétSiny pratocné,
pfimo na Slapance a Zlatém potoce, nebo v bezprostfednim sousedstvi
hlavniho toku. Uzemi poskytuje vhodné podminky pro Zivot vydie Fiéni (Lutra
lutra) a umoziuje jeji migraci mezi povodim feky Jihlavy a Sazavy. Do
zdjmového uzemi zasahuje tato EVL jen okrajové. Pfedmétem ochrany je vydra
ficni (Lutra lutra).

e EVL Vysoky kamen u Smréné (CZ0610003) je soucasti tzv. naturovych lokalit z
ddvodu vyskytu na Vysociné jednoho z mala vétSich komplexd plvodnich

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.



Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy Strana 28

kvétnatych bucin s pfirodé blizkym zastoupenim dfevin a druhové bohatym
bylinnym podrostem. Jadrem uzemi je jiz od 80. let 20. st. pfirodni pamatka
Vysoky kdmen u Smréné, kde jsou v okoli hfebenu s nékolika mrazovymi sruby
vyvinuta spoleCenstva sutovych lesd s vyskytem mésiCnice vytrvalé.
Pfedmétem ochrany jsou buciny asociace Asperulo-Fagetum.

» EVL Zajedi skok je spoleCenstvem sutového lesa, jehoz soucasti je lesni porost
hajniho charakteru a skaly a suté nad pravym bfehem feky Jihlavy. Lokalita se
nachazi cca 2 km SZ od &asti Jihlavy zvané Horni Kosov. Uzemi je chranéno jiz
od 31.12.1933 zejména diky vyskytu kapradinky skalni (Woodsia ilvensis), do
sité chranénych uzemi NATURA 2000 bylo ale zafazeno kvuli vyskytu mechu
dvouhrotce zeleného (Dicranum viride), ktery je zaroven pfedmétem ochrany.

« EVL Velky Spi¢ak je jeden z nejvétsich komplexd pfirodé blizkych lesnich
spoledenstev v centralni &asti Ceskomoravské vrchoviny. Relativng rozsahlé
Uzemi zahrnujici dnedni NPR Velky Spi¢ak (mimo zajmové tuzemi) a PR V Klugi
i s okolnimi, dosud nechranénymi porosty, bylo z ddvodu ochrany spolecenstev
kvétnatych bucin a sutovych lesi a také diky vyskytu mechu dvouhrotci
zelenému (Dicranum viride) zafazeno do sité chranénych uzemi NATURA
2000.

NejblizSi ptaCi oblasti je cca 44 km jihozapadné vzdalena PO Treborisko
(CZ0311033).

Uzemni systém ekologické stability (USES)
V feSeném uzemi je vymezen uzemni systém ekologické stability na lokalni,
regionalni i nadregionalni urovni.

Obr. 3: USES
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Legenda: svétle zelena - NRBC, tmavé zelena - NRBK, svétle oranzova - RBC, tmavé oranZova - RBK,
svétle Zlutd — LBC, 8eda — LBK, €ervena - hranice zajmového uzemi

V jizni &asti zajmového Uzemi je vymezeno nadregionalni biocentrum Spi¢ak (NKOD
55).

Zakladni osu nadregionalni urovné USES tvofi v zajmovém Uzemi piedevsim
nadregionalni biokoridor Spi¢ak — Rastveri. Tento biokoridor vychazi z NBC Spitak,
pokraCuje severnim smérem, jizné od Smréné v severni Casti uzemi se staci
k vychodu, kFizi silnici 1/38 mezi Jihlavou a Pavovem, dalnici D1 kfizi mezi MéSinem
a Kozlovem a zajmové uzemi opousti vychodné od Jamného. Do tohoto NBK je
vlozeno celkem pét regionalnich biocenter (RBC): VICi Jamy, Kamenity vrch, Vysoky
Kamen, Spitalsky les a Borky.

Severovychodné od Malého Beranova se na NBK Spi¢ak — Raslver napojuje NBK
K124 — Mohelno, ktery do zajmového uzemi vstupuje v jihovychodni ¢asti pod méstem
Luka nad Jihlavou. Do tohoto NBK jsou viozena celkem dvé RBC - Hulova
a Za dvorem.

V feSeném Uzemi se dle Uzemné analytickych podkladl kraje Vysoclina nachazi
celkem devét regionalnich biocenter:
RBC Predni Skala (NKOD 663) — zapadni okraj feSeného uzemi
RBC U Trojand (NKOD 708) - severozapadni okraj feSeného uzemi
RBC Vysoky kamen (NKOD 371) — sever feSeného uzemi
RBC Kamenity vrch (NKOD 1981) - sever feSeného uzemi, cca 1,5 km jizné od
Smréné
RBC VI&i jamy (NKOD 707) — jizné od Rantifova
RBC Spitalsky les (NKOD 1982) — vychodni éast FeSeného uzemi severovychodné
od HencCova
RBC Hullova (NKOD 706) - vychodni ¢ast feSeného Uzemi jihozapadné od
Hencova
RBC Borky (NKOD 702) - vychodni ¢ast feSeného uzemi severné od Jamného
RBC Za Dvorem (NKOD 700) - jihovychodni Cast feSeného uzemi zapadné od
mésta Luka nad Jihlavou

Regionalni biokoridor se v centralni casti feSeného Uzemi nenachazi. Pri
severozapadnim okraji je vymezen RBK spojujici RBC Kamenity vrch a RBC
U Trojanu, dalSi RBK spojujici RBC U Trojand a RBC Pansky les jiz vybiha mimo
zajmoveé uzemi.

V jihozapadni €asti je vymezen RBK, ktery viceméné kopiruje vymezeni NRBK K124 —
Mohelno a napojuje se na RBC Za dvorem.

V severovychodnim okraji zajmového uzemi je vymezen RBK napojujici si na NRBK
Spi¢ak — Raslver a sméfujici mimo vymezené feSené uzemi.
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Lokalni USES
V uzemi je vymezeno cca 230 lokalnich biocenter a cca 300 lokalnich biokoridoru.
Rada z prvkl lokalni urovné je vlozena do ploch nebo os vyssi tfidy USES. Lokalni

uroveri USES je doplnéna cca 280 interakénimi prvky.

Pamatné stromy
V zajmovém uUzemi se nachazi celd fada pamatnych stromd nebo vyznamnych
stromoradi:
Alej k MiroSovu
Bedfichové
Buk na vrchu Rudny
Buk v Jihlavé
Buky Bedficha Smetany
Buky ve Smetanovych sadech
Dub letni u HencCova
Dub letni u Jeclova
Dub u Domu zdravi
Fejtuv jasan
Hornich Hutich
Huté
Javor klen v Rancifové
Javor v Popicich
Jilmy u Hosova
Lipa u Smrcka
Lipa u Tomaskl ve Zborné
Lipa v obci Jamné
Lipa v obci Plandry
Lipa ve Vilémovskych Chaloupkach
Lipa velkolista v
Lipova alej ke kapli sv. Jana Nepomuckého
Lipové stromoradi u Modety (Jasan ztepily, lipa srd¢ita,)
Lipy nad Rancifovem
Lipy u kfizku
Lipy u Rounku |
Lipy u Rounku Il
Lipy v Jamném
Stromoradi v Bedfichové (Dub Cerveny, javor mlég, javor klen, jasan ztepily,
jefab ptaci, lipa velkolista, lipa srdcita)
Stromofadi v Hornim Kosové
Zerav obrovsky v Jihlavé

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Vyznamnymi Kkrajinnymi prvky ve smyslu § 3 zakona ¢&. 114/1992 Sb. jsou lesy,
raseliniSté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy, dale ty Casti krajiny, které
zaregistruje podle § 6 pfFislusny organ ochrany pfirody.

V zajmovém uzemi se nachazi celkem 21 registrovanych VKP:

Tab. 7: Pfehled registrovanych VKP v uzemi
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nazev

popis

Veselik

Vlhké louky a mokfady s pfitomnosti ohrozenych druhi

Pod sv. Antoninem

Soustava mezi a luk

Zelen v Plandrech

Cast historického zameckého parku v obci Plandry s letitymi stromy,
navazujici na alej pamétnych lip ke kapli sv. Jana Nepomuckého

KarlGv zamedek

Parcik s porostem letitych, pfevazné listnatych drevin ve véku od 150 do
200 let zaloZeny okolo byvalého loveckého zamecku

Zelen okolo Janského
kostela

Letité lipy v okoli kaple sv. Jana KHtitele

Smetanovy sady

Cenna plocha historické zelené v centru mésta Jihlavy, na uzemi VKP se
nachazi 2 pamatné buky lesni ("Buky Bedficha Smetany")

Parcik u hlavniho | Plocha méstské zelené u hlavniho vlakového nadrazi

nadrazi CSD

TyrSovy sady Cenna plocha méstské zelené ("Ketasek")

Zelen hibitova na | Cenna plocha méstské zelené

Kalvarii

Lesnov Cenna plocha pfiméstské zelené na ploSe byvalého historického parku

Park M. R. Stefanika

Cenna plocha méstské zelené

Paréik u Psychiatrické
I1éCebny

Cenna plocha méstské zelené

Zelen v arealu Psych.
IéCebny

Cenna plocha méstské zelené

Velky Heulos

Lesopark v blizkosti centra mésta Jihlavy

Stran u Sasova

K zapadu orientovana stran s xerofilnimi spoleCenstvy rostlin a hmyzu,
vyznamna lokalita Platanthera bifolia a dalSich ohrozenych taxonu

Sady mladeze

Cenna plocha méstské zelené ("Park legionari")

Maly Heulos

Plocha historické zelené v centru mésta Jihlavy

Lipy u kaple v Sasové

Skupina cennych exemplafi lip u mistni kaplicky

U Mésinskeé silnice

Vlhka louka a kratkostébelné travniky s vyskytem ohrozenych druhu, tin s
obojzivelniky

Zamecky
Puklicich

park %

Park v anglickém stylu pfiléhajici k zamku s letitymi stromy, cenna plocha
historické zelené v obci

Lom Hostinky v Lukach
n Jihl.

Byvaly lom s nahorni ploSinou s xerofilni vegetaci na silikatovych padach,
vyznamny biotop regionalné ohroZenych druh rostlin a hmyzu

Migraéné vyznamna uzemi

Pro migraci jsou vyznamné pfedevsim lesni porosty v zapadni ¢asti zajmového uzemi.
V severni Casti feSeného uzemi zapadné od Antoninova Dolu je pfes dalnici D1 veden
dalkovy migracni koridor, tj. Uzemi vyznamné z hlediska migrace velkych savcu. Tento
koridor kfizi dalnici D1 na dvou mistech, pficemz jedno kfizeni je evidovano jako
problémové a druhé jako kritické.

V zapadni Casti feSeného uzemi, pfiblizné v ose Bily Kamen — Kostelec, vede
v severojiznim sméru druhy migracni koridor. Problémové kfizeni se stavajici dopravni
infrastrukturou zde neni identifikovano.

Na silnici 1/38 (E59) ve sméru Jihlava — dalnice D1 jsou pro vydru fi¢ni evidovana tfi
kriticka kolizni mista.

Dvé rizikova kolizni mista jsou evidovana na dalnici D1 ve vychodni ¢asti zajmoveého
Uzemi (cca 500 metrll severné a cca 2,5 km severozapadné od Kozlova), jedno
rizikové kolizni misto je evidovano na silnici 11/602 cca 1,5 km zapadné od Hosova.
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Z hlediska migraci obojzivelnikl jsou v zajmovém Uzemi evidovana dveé kolizni mista -
na silnici 11/404 je evidovan rizikovy kolizni usek Luka nad Jihlavou v délce 278 metrQ
a na silnici 11/523 je evidovan podruzny kolizni usek Bily Kamen v délce 488 metr(.

Krajina

Krajinny réz je v §12 zakona CNR &. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny
definovan jako pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista Ci oblasti.
Je chranén pred Cinnosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Ochrana
krajinného razu zajistuje komplexni ochranu krajiny, pfedevsim ochranu pfirodnich a
estetickych hodnot, vyznamnych krajinnych prvkd (VKP) a zvlasté chranénych uzemi
(ZCHU), kulturnich dominant, harmonického méfitka a vztahli v krajin&. Celkové je
mozno shrnout, ze v krajinném razu se promitne krajina, jeji pfirodni bohatstvi, jeji
obyvatelstvo, hmotny majetek a kulturni pamatky.

Krajinny raz neni vSude stejné vyrazny, neopakovatelny, jedineCny a cenny. Krajinu,
ve které jsou pfitomny mimofadné a jedine¢né hodnoty pfirodni, kulturni nebo
estetické, je tfeba chranit s vétSi pfisnosti nez krajinu, ve které jsou tyto hodnoty
pritomny sporadicky nebo v ni pfitomny nejsou vlibec. K ochrané krajinného razu
s vyznamnymi soustifedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami mdze organ ochrany
pfirody zfidit pfirodni park. Na uzemi mésta Jihlava nebyl pfirodni park vyhlasen,
nejbliz§im parkem je prirodni park Cefinek, ktery se nachazi vzapadni &asti
zdjmového uzemi.

Dle zpracované Strategie ochrany krajinného razu kraje Vysocina (Studio B&M, zafi
2008) spada zajmové uzemi do oblasti krajinného razu Horni Pojihlavi a ¢astecné také
Kfemesnicko a Havli¢kobrodsko.

Horni Pojihlavi je charakterizovano jako vyrazné utvafena krajina zarovnanych
povrchU, ktera je rozfezana Jihlavou a jejimi pfitoky, s intimnimi partiemi zafiznutych
udoli s fi€nimi terasami, prostor vnitfnich Sudet, komponovana krajina Brtnicka.

HavliCkobrodsko Ize charakterizovat jako zemédélskou intenzivné obdélavanou krajinu
zarovnanych povrchl, podfizenou vyrazné pfirodni ose feky Sazavy s drobnymi
udolimi, pFekvapivé malebnymi prostory a s mnoha sidly venkovského typu
dochovanymi v pivodni urbanistické struktufe.

KfemesSnicko je charakterizovano jako vrchovinny prostor vyvysené krajiny s Cetnymi
vyskové odliSnymi vrcholy vytvarejicimi z nékterych priahledd specifické dominanty
(Cefinek, Kfemesnik, Spi¢ak) a lesnimi komplexy, s Getnymi do chovanymi fragmenty
pavodni krajinné struktury pfed zcelovanim polnich honli se samotami tvoficimi
typickou rozptylenou zastavbu.

V feSeném uzemi neni vyhlasena zadna krajinna pamatkova zona.
Pfirodni podminky

Do feSeného uzemi zasahuji celkem tfi bioregiony dle Culka a kol. (1996) —
Pelhfimovsky (1.46), Havlickobrodsky (1.48) a Velkomezifi¢sky (1.50).
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Bioregion leZi na pomezi jiznich, stfednich Cech a jizni Moravy, pfitom se nachazi na
hlavnim evropském rozvodi. Zabira geomorfologicky celek Kfemesnicka vrchovina (s
vyjimkou Jindfichohradecké pahorkatiny a severniho vybézku) a zahrnuje také
zapadni okraj Kfizanovskeé vrchoviny. Bioregion lezi v mezofytiku a zaujima pfiblizné
zapadni polovinu fytogeografického okresu 67. Ceskomoravska vrchovina.

V potencialni vegetaci Pelhfimovska pfevliadaji kyselé buciny (Luzulo luzuloidis-
Fagetum sylvaticae), o néco méné bylo kvétnatych bucin (Dentario enneaphylli-
Fagetum sylvaticae, Festuco altissimae-Fagetum sylvaticae). NiZSi zastoupeni mély
acidofilni doubravy (Genisto germanicae-Quercion). V nejpfihodnéjSich polohach
(udoli ficek na SV uzemi) je mozno uvazovat o dubohabrovych hajich (Melampyro
nemorosi-Carpinetum betuli). Edaficky je podminény vzacny vyskyt sutovych lesu
(Tilio-Acerion) a podmacenych smréin (svaz Piceion abietis). V nahradni vegetaci
prevazuji louky a pastviny, klasifikované do svaz( Arrhenatherion elatioris, Calthion
palustris, Molinion caeruleae, Cynosurion cristati a Violion caninae. V. minulosti byly
vice zastoupeny raselinné louky (Caricion canescenti-nigrae), na hlubSich raselinach i
vegetace svazu Sphagno recurvi-Caricion canescentis). V okoli rybnikd jsou
charakteristickd spoleCenstva vysokych ostfic (Magno-Caricion elatae). Na
obnazZenych dnech rybniku je typicky vyskyt spoleCenstev svazu Eleocharition ovatae.
Vodni vegetace je predstavovana spoleCenstvy svazl Lemnion minoris, Utricularion
vulgaris a Nymphaeion albae. Fléra uzemi je chuda, mezni a exklavni prvky jsou
vzacné. Pfevazuji druhy hercynské, dozniva zde vyskyt druhl alpského migrantu,
ktery zastupuje dfipatka horska (Soldanella montana). Vyznamny je vyskyt pfevazné
borealnich druhlG raSeliniStnich, napf. ostfice plstnatoplodé (Carex lasiocarpa),
bahni¢ky chudokvété (Eleocharis quinqueflora), bublinatky mensi (Utricularia minor),
vachty trojlisté (Menyanthes trifoliata), titiny nachové (Calamagrostis phragmitoides) a
suchopyru S8tihleho (Eriophorum gracile), stejné jako spiSe subatlantské
hrotnosemenky bilé (Rhynchospora alba). V severni ¢asti podél Zelivky a jejich ptitokd
pronikaji nékteré teplomilnéjsi druhy, napf. fefiSniCnik piseCny (Cardaminopsis
arenosa).

V bioregionu se vyskytuje bézna hercynska fauna zkulturnénych stfednich poloh
Ceskomoravské vrchoviny, s fragmenty fauny hercynskych bugin. Na raelinnych
loukach jsou po odvodnéni jiz vesmés pouze zbytky charakteristické fauny (okac
stfibrooky a hnédasek rozrazilovy jiz patrné vymizeli). Vodni toky typu bystfin a potoku
nalezi do pstruhového pasma. Vyznamné druhy - savci: jezek vychodni (Erinaceus
roumanicus), vydra ficni (Lutra lutra); ptaci: tetfivek obecny (Tetrao tetrix), bifehule
fiéni (Riparia riparia), lejsek maly (Ficedula parva), ofeSnik kropenaty (Nucifraga
caryocatactes), skorec vodni (Cinclus cinclus), konipas horsky (Motacilla cinerea),
CeCetka zimni (Carduelis flammea); plazi: jeStérka zivoroda (Zootoca vivipara), zmije
obecna (Vipera berus). Kruhousti: mihule potoéni (Lampetra planeri); mékkysi:
zemoun skalni (Aegopis verticillus), aksamitka sametova (Causa holosericea),
vrasenka pomezni (Discus ruderatus), perlorodka ficni (Margaritifera margaritifera),
hmyz: oka¢ stfibrooky (Coenonympha tullia), o. Cernohnédy (Erebia ligea), hnédasek
rozrazilovy (Melitaea diamina), ohnivaCek modrolemy (Lycaena hippothoe), modrasek
bahenni (Maculinea nausithous), m. ockovany (M. teleius), mary pestroskvrnka
ozdobna (Crypsedra gemmea), Sedavka bucinova (Apamea illyria), mlra siva
(Papestra biren), osenice Sedonachova (Protolampra sobrina) a o. velka (Eurois
occulta).
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Bioregion se nachazi na jihu vychodnich Cech, zabird geomorfologicky celek
Hornosazavska pahorkatina, kromé jeho severnich a jihozapadnich okraju. Bioregion
je protazen ve sméru SZ-JV. Bioregion lezi v mezofytiku a zabira fytogeograficky
okres 66. Hornosazavska pahorkatina, jizni okraj fytogeografického okresu 65
Kutnohorska pahorkatina a malou ¢ast severniho okraje fytogeografického okresu 67
Ceskomoravska vrchovina.

Potencialni vegetaci nizSich poloh bioregionu tvofi acidofilni doubravy (Genisto
germanicae-Quercion), které prechazeji s rostouci vySkou do rozsahlych ploch
acidofilnich bucin (Luzulo luzuloidis-Fagetum sylvaticae). Pouze izolované se vyskytuji
ostravky kvétnatych bulin svazu Fagion sylvaticae, pfi severnim okraji i dubohabfiny
(Melampyro nemorosi-Carpinetum betuli). Na strmé&jSich svazich v udoli Sazavy jsou
pfitomny i nejméné narocné typy teplomilnych doubrav (Viscario vulgaris-Quercetum
petraeae). PFi vodnich tocich jsou luhy, zastoupené asociacemi Stellario nemorum-
Alnetum glutinosae a Carici remotae-Fraxinetum excelsioris. Pfi Sazaveé je rozSifena
vegetace svazu Phalaridion arundinaceae. Primarni bezlesi prakticky chybi.
Polopfirozenou nahradni vegetaci tvofi vihké louky svazu Calthion palustris, které
pfechazeji do rasSelinnych luk svazu Caricion canescenti-nigrae. V suchém kfidle
bezlesi se setkavame s vegetaci svazu Violion caninae, na néz navazuji lemy svazu
Trifolion medii. Kvétena oblasti je vlivem prevahy nevapennych hornin velmi
jednotvarna. Jeji prevazujici souc€asti jsou mezofilni stfedoevropské lesni druhy,
mezni prvky prakticky chybégji, exklavni jsou vyjimecné, vazané na hadcovy podklad.
jarni (Leucojum vernum), vsSivec lesni (Pedicularis sylvatica) a mochna bahenni
(Potentilla palustris), nebo slabé boreokontinentalné, napf. vachta trojlista
(Menyanthes ftrifoliata), dablik bahenni (Calla palustris) a vrbina kytkokvéta
(Lysimachia thyrsiflora). VyraznéjSi subatlantské prvky jsou fidSi, reprezentuji je
hrachor horsky (Lathyrus linifolius) a travniCka obecna (Armeria vulgaris). Slabych
termofilnich druhl je malo, jsou to rozrazil jarni (Veronica verna), dobromysl obecna
(Origanum vulgare), tolita |ékafska (Vincetoxicum hirundinaria) a zaraza vySSi
(Orobanche elatior). Na hadcich byly zjistény pouze dva typické serpentinofyty —
slezinik hadcovy (Asplenium cuneifolium) a (kdysi) endemit Ceského masivu kuficka
hadcova (Minuartia smejkalii). Z podhorskych druhl se dale vyskytuji fefiSniénik
Hallerav (Cardaminopsis halleri), rozrazil horsky (Veronica montana), mésicnice
vytrvala (Lunaria rediviva) a oméj vi€i mor (Aconitum lycoctonum).

V bioregionu se vyskytuje bézna, pfevazné ochuzena podhorska lesni fauna
hercynského razu, s fragmenty fauny bucin v nepatrnych enklavach mezi smrkovymi
monokulturami. Tekouci vody patfi do pstruhového pasma, Sazava pfed velkym
znecCisSténim patfila do lipanového pasma, dnes nalezi spiSe parmovému pasmu.
Fauna je celkové blizka Pelhfimovskému bioregionu (1.46). Vyznamné druhy. Savci:
jezek vychodni (Erinaceus roumanicus), vydra fFi¢ni (Lutra lutra). Ptaci: ofesnik
kropenaty (Nucifraga caryocatactes), CeCetka zimni (Carduelis flammea). Plazi:
jestérka zivoroda (Zootoca vivipara), zmije obecna (Vipera berus). Obojzivelnici: Colek
horsky (Ichthyosaura alpestris), €. velky (Triturus cristatus). Mékkysi: zavornatka mala
(Clausilia parvula), mnohozubka evropska (Laciniaria plicata), srstnatka zapadni
(Trochulus sericeus). Hmyz: ohnivaCek modrolemy (Lycaena hippothoe), modrasek
bahenni (Maculinea nausithous), m. oCkovany (M. teleius), Stétconos smrkovy
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(Calliteara abietis), mura plavokfidlec pobfezni (Mythimna obsoleta), masarky
Sarcophaga schineri a S. emdeni.

Bioregion lezi na severozapadé jizni Moravy, pfiemz jiznim cipem zasahuje do
Rakouska. Zabira moravskou stranu Ceskomoravské vrchoviny, tj. téméF celou
Kfizanovskou vrchovinu (kromé zapadniho a vychodniho okraje) a vy$Si zapadni okraj
JeviSovické pahorkatiny. Ma protahly tvar ve sméru JZ-SV. Bioregion se rozklada v
mezofytiku a zaujima stfedni, pfevazné moravskou ¢ast fytogeografického okresu 67.
Ceskomoravska vrchovina, véetné k severu sméfujicich vyb&zki fytogeografického
okresu 68. Moravské podhufi Vysoc€iny podél fek Jihlavy a Moravské Dyje.

V potencidlni vegetaci prevazuji acidofilni buciny (Luzulo-Fagion sylvaticae), na
zivnéjSich substratech jsou misty rozSifeny i kvétnaté buciny (pravdépodobné
nejCastéji Dentario enneaphylli-Fagetum sylvaticae). V nizSich polohach a na sussich
stanovistich na né navazuji acidofilni doubravy (Genisto germanicae-Quercion). V
nivach podél vodnich tokd najdeme luhy (Stellario nemorum-Alnetum glutinosae a
Carici remotae-Fraxinetum excelsioris). Velmi vzacné jsou sutové lesy (Tilio-Acerion)
a fragmenty primarni skalni vegetace, dokonce se zastoupenim kapradinky skalni
(Woodsia ilvensis). Polopfirozenou nahradni vegetaci reprezentuji na mezofilnich
mistech ovsikoveé louky Violion caninae. Na vlhkych mistech jsou louky svazl Calthion
palustris a Caricion canescenti-nigrae, vzacneé i raselinidtni vegetace svazu Sphagno
recurvi-Caricetum canescentis, vyjimecné i Sphagno warnstorfii-Tomenthypnion
nitentis. Kolem rybnikl se pomistné vyskytuje vegetace svazu Magno-Caricion elatae
a na obnazenych rybniCnich dnech vegetace svazu Eleocharition ovatae. Flora je
velmi chuda, s meznimi prvky méné narocnych (panonskych) termofytu, alpidskych
mezofytd a zlasti subatlantsky ladénych mezofytd. Je tvofena takika vyhradné
zastupci hercynské kvéteny, vliv Alp se projevuje vzacnym vyskytem submontannich
druhu, napf. ostfice chlupaté (Carex pilosa), fefiSnice trojlisté (Cardamine trifolia) a
dfipatky horské (Soldanella montana). Absolutni zapadni hranice v Evropé zde
dosahuje kontinentalni kef brslen bradaviCnaty (Euonymus verrucosa). Z raSelinnych
druht byla dFfive typicka vachta trojlista (Menyanthes trifoliata), rosnatka okrouhlolista
(Drosera rotundifolia) a pampeliSka Nordstedtova (Taraxacum nordstedtii). Nékteré
druhy zde dosahuji vychodni hranice souvislého arealu, napf. rozchodnik hurnaty
(Sedum villosum), hofeCek mnohotvary Cesky (Gentianella praecox subsp. bohemica)
a ostfice blesni (Carex pulicaris). VIhkomilné a raSelinidtni druhy mineralné silngjSich
substratll jsou vzacné, mezi nimi ostfice odchylna (Carex appropinquata), o. latnata
(C. paniculata) a suchopyrek alpsky (Trichophorum alpinum). Velmi zajimavé druhy
hosti rybni¢ni panve, napf. v okoli Namésté nad Oslavou, odkud byly dolozeny
masnice vodni (Tillaea aquatica), puchyika utla (Coleanthus subtilis) a upor kufiCkovity
gramineus). Na vyjime¢né se vyskytujicich vapencich roste hofeCek nahoikly
(Gentianella amarella) a pchac bezlodyzny (Cirsium acaule). Na skalach v PR ZajecCi
skok preziva arkto-alpinsky relikt kapradinka skalni (Woodsia ilvensis).

Prevazuje bézna fauna zkulturnéné krajiny, hercynského plvodu, ovSem s
pocinajicimi vychodnimi vlivy. Byl zde zaznamenan i vyskyt podhorskych prvki,
zejména v nejvysSich polohach v nepatrnych torzech bugin. Riénimi adolimi pronika
od jihovychodu teplomilngjSi prvek (otakarek ovocny, néktefi modrasci). PocCetné
rybniky jsou vyznamné pro vyskyt ptactva. Tekouci vody patfi pfevazné pstruhovému
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pasmu, Jihlava a Oslava pasmu lipanovému, pod udolni nadrzi Mostisté je na Oslavé
sekundarni pasmo pstruhové. Vyznamné druhy. Savci: jezek vychodni (Erinaceus
roumanicus), vydra Fiéni (Lutra lutra), netopyr brvity (Myotis emarginatus). Ptaci: husa
velka (Anser anser), vodou$ rudonohy (Tringa totanus), slavik modracek (Luscinia
svecica), moudivlacek luzni (Remiz pendulinus), ofesnik kropenaty (Nucifraga
caryocatactes), CeCetka zimni (Carduelis flammea). Plazi: jeStérka Zivoroda (Zootoca
vivipara), zmije obecna (Vipera berus). Kruhousti: mihule potoéni (Lampetra planeri).
Mékkysi: zuboustka trojzuba (Isognomostoma isognomostomos), aksamitka sametova
(Causa holosericea), chlupatka jednozuba (Petasina unidentata), vrasenka pomezni
(Discus ruderatus), zemoun skalni (Aegopis verticillus). Hmyz: kobylka kfidlata
(Phaneroptera falcata), saranCe vrzava (Psophus stridulus), nesytka Cernohlava
(Eusphecia melanocephala), n.jedlova (Synanthedon cephiformis), vFetenusSka
ligrusova (Zygaena carniolica), otakarek ovocny (Iphiclides podalirius), okac
vonavkovy (Brintesia circe), modrasek vikvicovy (Polyommatus coridon), Cmelak
ovocny (Bombus pomorum).

Uvedené spektrum Zivocichl Ize nalézt ovSem ve volné krajiné. V blizkosti krajského
mésta a dalSich sidel bude spektrum vyskytujicich se rostlin a Zijicich nepochybné
chudSi. Presto dle databaze NDOP Ize na feSenych plochach nalézt zvlasté chranéné
druhy jako rorys obecny, motak pochop, bélofit Sedy, kavka obecna, konipas lucni,
vlastovka obecna, ¢ap Cerny, ¢ap bily, lednacek Ficni, chfastal polni, koroptev polni,
uzovka obojkova, netopyr pestry, netopyr rezavy, netopyr vodni a dalsi.

2.2.6. Kulturni a historické hodnoty uzemi

Jihlava jako kralovské horni mésto, jehoz zaloZeni spada do prvni poloviny 13. stoleti,
patfi mezi historicky a architektonicky nejcenngjsi mésta Ceské republiky. Jedineénost
a nevycislitelna architektonickd hodnota celého komplexu budov nachazejicich se
v historickém jadru mésta byla diivodem pro vyhlaSeni centra mésta Jihlavy statem
chranénou méstskou pamatkovou rezervaci vroce 1982. Jihlavska méstska
pamatkova rezervace zahrnujici fadu pozdné gotickych a renesancnich domu se
starSimi sklepy a jadry, jedineCné rané gotické i pozdéjsi stavby a dalSi vyznamné
architektonické pamatky pochazejici z pozdéjsich slohovych obdobi je pravem fazena
k nejvyznamnégjim svého druhu v Ceské republice. V historickém centru mésta se
totiz nachazi 582 budov s 214 kulturnimi pamatkami, z nichz 70 je zafazeno do prvni
kategorie. Kostel svatého Jakuba byly vyhlaSen jako narodni kulturni pamatka.
V druhé poloviné 20. stoleti byla také zrekonstruovana ¢ast zachovaného opevnéni
v délce cca 3 km pfevazné v jeho barokni podobé v€etné jedné zachované méstské
brany. Nebyt necitlivého architektonického zasahu do centra mésta vybudovanim
obchodniho domu, neexistovala by patrné objektivni pfekazka pro zarazeni mésta na
seznam pamatek UNESCO.

V zajmovém uzemi je vyhlaSeno celkem 333 nemovitych pamatek z nichz valna
vétSina je soustfedéna do mésta Jihlava nebo jejiho bezprostfedniho okoli.

Uzemi se z hlediska archeologickych nalezti (UAN) déli do &ty kategorii:

UAN | - Gzemi s pozitivné prokazanym a dale bezpe&né predpokladanym vyskytem
archeologickych nalezu
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UAN Il - Gzemi, na némz dosud nebyl pozitivné prokdzan vyskyt archeologickych
nalezt, ale wurcité indicie mu nasvédCuji; pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalezu je 51-100%.

UAN Il - tzemi, na némz dosud nebyl rozpoznan a pozitivné prokazan vyskyt
archeologickych nalez( a prozatim tomu nenasvédCuji zadné indicie, ale
pfedmétné uzemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito Clovékem, a proto
existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez(. Jde o
vesSkeré ostatni uzemi statu mimo UAN |, Il a IV.

UAN IV - Gzemi, na ndmZ neni redlnad pravdépodobnost vyskytu archeologickych
nalezl (jde o vedkera vytéZena uzemi, kde byly odtéZeny vrstvy a uloZeniny
Ctvrtohorniho stafi).

U uzemi s archeologickymi nalezy je pozornost vénovana piedevsim UAN kategorie |.
tj. Uzemi s pozitivné prokazanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem
archeologickych nalezu. Pfehled UAN I. v zgjmovém uzemi je uveden v nasledujici
tabulce.

Tab. 8: UAN | v zajmovém Uzemi

poradove Cislo

nazev lokality die SAS CR lokalizace

Suchy kopec 23-23-09/5 jizni svah "Suchého kopce" (sev. od obce Smréna)

Zidovsky hrbitov 23-23-15/3 nad zameckym rybnikem Z obce, za arealem byvalého JZD

Bily Kamen - duini tah 23-23-13/3 les asi 800 m sz od obce Bily Kdamen

Trpaslik 23-93-14/1 hraz ’rybmka Trpaslik" vzdaleného asi 2 km sev. od
Hybralce

ZSV Bily Kamen 23-23-13/6

Rudny 23.93.19/2 vrchv_a5| 1,5 km sev. od od okraje jihlavské méstske Ctvrti
Bedfichov

Na Rohaku 23.93-18/1 les na pravem bfehu potdcku mezi vrchem Na Rohaku a
Farskym rybnikem

Bily Kamen-hutnicky 23.93-18/17

areal

Stola SV. Jana 23.93-19/4 zalesnény skalni vychoz u levého bfehu Smréenského

Nepomuckého potoka, 0,5 km vych. od Hybralce

hornicko-hutnicky

. 23-23-18/18 les kolem Bélokamenského potoka
areal a motte

U sv. Antonina 23-23-18/4 severni svah vrchu "U sv. Antonina"

Rantifov - nahon 23-23-19/7 les nad levym bfehem feky Jihlavy (Rantifov - Staré Hory)
Zadusni dvar 23.93-19/6 !Jeirs;;lgvyr;ad Zadudnim dvorem v Bedfichové (sev. okraj
Rantifov - nahon 23-23-18/16 les nad levym bfehem feky Jihlavy (Rantifov-Staré Hory)
Rantifov - nahon 23.93.18/15 Iri?ynn;'d levym bfehem feky Jihlavy, kolem tzv. "Sieglova
Les Sulakovec 23-23-18/3 vyvy$enina na jiznim okraji lesa Sulakovec

HIubqké cesty 23-23-18/6 Les na pravém bfehu MarSovského potoka u chat

Los Sulakovee - 28P- | 23.23.18/5 | zap. svah vyvySeniny "U sv. Antonina® v lese "Sulakovec"
Rantifov - nahon 23-23-18/14 | les nad levym bfehem feky Jihlavy (Rantifov - Staré Hory)
Damle 23-23-18/8 svah na pravém bfehu Jihlavy mezi fekou a Zel. trati

Damle 23-23-19/1 svah mezi Zeleznicni trati a silnici pfed Rantifovem

zanikla hornicka

. , 23-23-19/5 Staré Hory - 1km sz od historického jadra Jihlavy
vesnice Staré Hory

Vodni nadrz Hubenov

C 23-23-18/7 les v horni ¢asti vodni nadrze Hubenov (horni ¢ast)
- horni ¢ast

vyvySenina mezi vodni nadrzi Hubenov a rybnikem zvanym

"Za Honzakem" 23-23-18/2 " o
Honzak
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Stara Jihlava - kostel

sv. Jana Kititele 23-23-19/8 0,5 km sev. od centra Jihlavy, levy bfeh feky Jihlavy
Los U vodni nadiZe | 93.2323/9 | les na levém brehu nadrze Hubenov (v horni casti)

ubenov
Horni Kosov 23.93.24/2 vrch’ mezi Lysou a Bradelskym vrchem nad Velkym

rybnikem
Novy Hubenov 23-23-23/4 les na pravém bfehu vodni nadrze Hubenov
VIEi jAmy 23-23-23/7 svah v ohbi pravého bfehu feky Jihlavy nad chatami
stfedovéké a
novovéké jadro mésta 23-23-24/1 historické jadro (ohraniCené opevnénim) mésta Jihlavy
Jihlava
Dvorce-doly 23-23-23/5 vrch pod hrézi vodni nddrze Hubenov
Zidovsky hibitov 23-23-24/8 cca 1300 m Z od hlavniho ndmésti
Stola sv. Jifi 23.93.25/5 pole’ a Cast lesa na pravém biehu feky Jihlavy naproti
Malému Beranovu

ZSV Bradlo 23-23-23/8 pravy bfeh feky Jihlavy pod vrchem "Bradlo"
Bradlo-doly 23-23-23/6 jizni svah vyvy&eniny "Bradlo"
Huté - Horni Huté 23-23-22/4 udoli Hut'ského potoka
Dolni huté 23-23-22/3 lokalita Dolni huté cca 2 km sev. od Rohozné
Dolni huté 23-23-22/3 lokalita Dolni huté cca 2 km sev. od Rohozné
"U tFi smrk{" 23-23-25/6 pole 500 m od vesnice Kosov
Sasov-Stola Na | 23.23.25/4 | svah 1,5 km jizné od centra Jihlavy
malém dile
Z8V Puschhofenv 23-23-25/7 800 m vych od Sasova
Holy vrch - Certlv . .
hraclek - Predni skala | 23-41-01/5 | Les nad obci Rohozna
Couk  rancifovskych 23.93.24/5 les na pravé strané silnice Jihlava - Znojmo asi 1 km pfed
Sachet obci Ranéifov
"Postfibfovaci couk" u 23.23.24/6 les na levé strané silnice Jihlava - Znojmo cca 0,5 km pred
Rangifova ("V raji") obci Rancifov
tvrzisté
Kostelecky(Tvrzsky) 23-41-03/1 Tvrzisté za fekou Jihlavou severné od Kostelce
Dvir
stfedovéké a
novovéké jadro obce 23-41-03/2 Ves 8 km JZ od Jihlavy
Kostelec
couk u Rancifovskeho | 53 41.04/6 | les 2 km jizné od Jilavy
Okrouhliku
Randifov  kostel sv.
Petra a Pavla a 23-41-04/8 okraj obce Rancifov
hrbitov
Luka nad Jihlavou- 23-24-21/1 vyvySenina na pravém biehu feky Jihlavy proti méstecku
zdmek Luka nad Jihlavou
Zidovsky hrbitov 23-41-05/5 ve strani v sv ¢asti nad obci
Puklice-tvrz a zamek 23-41-05/1 soucast obce Puklice (6 km jv od Jihlavy)
g:gzt;Okr‘éuh”‘l’(hatove 23-41-04/7 | les 3 km jizné od Jihlavy u rybnika Stfedni Okrouhlik
Popickyvreh dUInt | 23410313 | Popicky vrch zapadné od obce Popice u Jinlavy
ool SV JAKUDa 1 93.41.0412 | ves s kostelem 7 km jizné od Jinlavy

étSiho
ZSV Regenholz 23-41-10/3 v lese 1-1,5 km sev. od Sokoli¢ka

Plo$né zastoupeni jednotlivych kategorii UAN je patrné z nasleduijici tabulky:

Tab. 9: Zastoupeni UAN

| kategorie

‘ plocha (ha) |
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UAN | 595
UAN I 1653
UAN Il 25 486
UAN IV 17
celkem 27 751

Z kulturnich tradic Ize bezesporu oznacit za nejvyznamnéjsi tradici spojenou s osobou
svétove proslulého hudebniho skladatele Gustava Mahlera a jeho vztahem k Jihlavé a
historicky danou hornickou tradici mésta. Kromé kulturnich akci spojenych s témito
tradicemi ziskava postupné na prestiZzi a navstévnosti také kazdorocné poradany
Mezinarodni festival dokumentarniho filmu v Jihlavé.

2.2.7. Staré ekologické zatéze

Za starou ekologickou zatéZz lze povazovat zavaznou kontaminaci horninového
prostfedi, podzemnich nebo povrchovych vod, ke které doslo nevhodnym nakladanim
s nebezpecnymi latkami v minulosti (zejména se jedna napf. o ropné latky, pesticidy,
PCB, chlorované a aromatické uhlovodiky, tézké kovy apod.). Kontaminovana mista
jsou rozmanitého charakteru, na uzemi Kraje Vyso€ina se nejCastéji jedna o skladky
odpadl a primyslové arealy.

Hlavnim zdrojem informaci o starych ekologickych zatézich, resp. kontaminovanych
mistech je databaze Systém evidence kontaminovanych mist
http://info.sekm.cz/hledat/lokality. Dle této databaze je na uzemi Kraje VysoCina
k 29.11.2018 evidovano 259 kontaminovanych mist. Nejvyznamnéjsi jsou uvedeny
v nasledujicim obrazku.
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Zhotébof - areal GC
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areal Sagras, a.s.
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- sanovano
- castecne
. probiha

. nefeseno

(pfevzato z Profilu Kraje Vysoc€ina, zpracovatel: Krajsky ufad Kraje Vysocina, erven 2016)

VfeSeném Uzemi se nachazi 5 starych ekologickych zatézi. 4 na uzemi Jihlavy
(Byvaly podnik Jihlavan — galvanovna, Ceské drahy, a.s. Jihlava, JMP, a.s. Jihlava,
Podnik Jihlavan) a 1 na uzemi obce Rancifov (RanCifov — obalovna).

2.2.8. Obyvatelstvo a hlukova zatéz
K 31.12.2017 mél Kraj Vysocina dle udaji CSU 508 916 obyvatel z toho bylo 252 711

CR, méa 75 obyvatel na 1 km? (nizsi hustotu zalidnéni ma pouze Jihogesky kraj 63,4
ob/km?). 56,4 % obyvatel Zije ve méstech, coZ je vyrazné nizsi podil nez v celé CR
(69,5 %) a treti nejnizsi hodnota ze vSech kraji CR hned po Stfedogeském a
Olomouckém kraji. Nejvétsim méstem kraje je krajské mésto Jihlava, nasleduje Trebic
a Havli¢kav Brod.
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Celé dotéené uzemi se nachazi v ORP Jihlava. Jedna se predevSim o uzemi mésta
Jihlavy a okolnich obci. Celkem do feSeného uzemi spada spravni uzemi 24 obci a
Zije zde 62 763 obyvatel (podrobnéji v kap 2.1.Vymezeni dot€eného uzemi)

Hustota zalidnéni je v ORP Jihlava 108 obyvatel na km?, coZ je vyrazné vice nez
krajsky pramér. V krajském mésté Jihlavé Zije 50,7 % obyvatel ORP. V méstech
spadového uzemi (Jihlava, Polna, TFest, Brtnice) Zije sice celkem 65,4 % obyvatel
ORP, ale zaroven je ve spravnim obvodu vysoky podil malych venkovskych obci (4
obce pod 100 obyvatel a dalSich 25 obci pod 200 obyvatel).

V prubéhu roku 2017 se v Kraji Vysocina zivé narodilo 5 440 déti, coz bylo o 133 vice
nez v roce pfedchozim, v poslednich Sesti letech zlstal v kraji po€et Zivé narozenych
déti pod hranici péti tisic pouze v roce 2013. Uroveri Ghrnné plodnosti v roce 2017
dosahla hodnoty 1,731 Zivé narozenych déti na jednu zenu v reprodukcnim véku.

Vzhledem k ostatnim ORP v Kraji Vyso¢ina ma ORP Jihlava nejvyssi saldo migrace
(+46 obyvatel) a nadpramérny pfirozeny pfiristek (+14 obyvatel). Pfi pohledu na vyvoj
poCtu obyvatel z poslednich deset let je patrny pozitivni vliv zejména pfirozeného
prirastku, ktery v obdobi 2006 — 2015 ¢€inil 1 907 osob (11 196 narozenych a 9 289
zemrelych), kladné je i migracni saldo, které ve stejném obdobi Cinilo 1 262 osob (11
742 pristéhovalych a 10 480 vystéhovalych). Zde je vSak nutné podotknout, ze vysSi
migracni pfirastky byly dosahovany v prvni poloviné sledovaného obdobi a od roku
2012 se hodnoty migracniho salda pohybuji okolo nuly. Celkovy pfiristek SO ORP
Jihlava za obdobi 2006 — 2015 ¢ini 3 169 osob.

V roce 2017 v Kraji Vyso€ina zemfelo 5 288 osob, mezi nimiz mirné pfevazuji muZi
(51,5 %), ktefi také Castéji nez zeny umiraji v mladSim véku. PfiCina umrti se na
Vysociné dlouhodobé vyraznéji neméni. Kolem poloviny zemfelych pfipada na nemoci
obéhové soustavy. Druhou nejCastéjSi pri€inou umrti jsou zhoubné novotvary. Mira
umrtnosti v Kraji Vysoé&ina je dlouhodobé pod drovni Ceské republiky, v roce 2017 na
tisic obyvatel stfedniho stavu pfipadalo na Vyso&ing 10,4 zemielych osob, v Ceské
republice 10,5 osob.

Tab. 10: PFi¢iny umrti v Kraji Vysogina v letech 2015-2017 (CSU)

2015 2016 2017
Zemfieli celkem 5178 4997 5288
Novotvary (C00 - D48) 1229 1238 1276
Nemoci obéhové soustavy (100 - 199) 2386 2312 2398
Nemoci dychaci soustavy (J0O - J99) 338 299 415
Nemoci travici soustavy (K00-K93) 176 151 180
Vnéjsi pficiny (V01 - Y98) 191 249 305

Primérny vék obyvatelstva v Kraji Vysocina se zvysil ze 41,3 let v roce 2012 na 42,6
let v roce 2017. Starnuti populace doklada i dal§i ukazatel, index stafi, ktery vyjadfuje
kolik osob ve véku 65 a vice let pfipada na 100 déti ve véku 0 — 14 let. UZ v roce 2012
vyrazné piekracoval hodnotu 115 a nadale se zvySoval. Koncem roku 2017 jiz na 100
déti pfipadalo vice nez 128 osob ve véku 65 a vice let (v celé CR 122). U muzi
dosahuje na Vysociné index stafi nizSich hodnot — na 100 chlapct pfipada 107 muzu
starSich 65 let, u Zen je situace zcela opacna — na 100 dévcat pfipada 151 Zzen nad 65
let.
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Vékova skladba obyvatelstva ve spravnim obvodu Jihlavy je pod primérem kraje
let. | v podilu obyvatel ve véku 65 a vice let na celkovém poctu obyvatel je Jihlava v
popfedi krajskych porovnani. Po Velkém MezifiCi a TrebiCi je ORP z tohoto pohledu
tretim nejmladSim ORP v Kraji Vysocina.

DalSim demografickym ukazatelem je nadéje doZiti neboli stfedni délka zivota. V Kraji
VysocCina pro muze narozené v roce 2017 predstavuje 77,0 let a pro zeny narozené v
roce 2017 je to 82,7 let. Z mezikrajského srovnani vychazi Vysocina jako jeden z
regionu s nejvysSi stfedni délkou zZivota. U muzd zaujima tfeti pficku za Hlavnim
méstem Prahou a Kralovéhradeckym krajem, u Zen se déli o prvni misto s Prahou.
Konkrétni udaje jsou uvedeny v nasledujicim obrazku.

Muzi Zeny

HI. m. Praha
Stredoesky
Jihotesky
Plzefisky
Karlovarsky
Ustecky
Liberecky
Kralovéhradecky
Pardubicky
Vysocéina
Jihomoravsky
Olomoucky
Zlinsky
Maoravskoslezsky
BE B4 BIB2B1BDTOTEBTTTETHT4T73T2T170 TOTI72737475 76 77 7879 80 81 82838485
Roky Roky

Obr. 5: Graf nadéje doziti pfi narozeni podle pohlavi podle krajd v letech 2016-2017
(zdroj: CSU)

Podle vysledkd Vybérového Setfeni pracovni sil (VSPS) pfedstavovala v Kraji
Vysocina v roce 2017 pracovni sila celkem 255 tis. osob., tj. 59,1 % z celkového poctu
obyvatel ve véku 15 a vice let. Z tohoto poctu bylo 248 tis. osob zaméstnanych (57,5
% obyvatelstva ve véku 15 a vice let) a 7 tis. osob bylo nezaméstnanych (1,6 %
patnactiletych a starSich obyvatel). Obecna mira nezaméstnanosti Cinila v roce 2017 v
Kraji Vysolina 2,7 %. Zbyvajicich 176 tis. obyvatel patfilo mezi osoby ekonomicky
neaktivni, pfedevsim starobni a invalidni dichodce. Dle vysledkl Vybérového Setfeni
pracovnich sil se polet zaméstnanych osob v kraji az do roku 2012 snizoval, v
nasledujicich letech dochazi k jeho ristu, pferusenému pouze v roce 2015. Pocet
nezameéstnanych se s vyjimkou roku 2013 na VysoCiné ve sledovanych letech
snizoval.

VétSina obyvatel pracuje v prumyslu a stavebnictvi (primarni sektor - 47,7 %),
nasleduji sluzby (tercialni sektor - 44,6 %). Rozlozeni zaméstnancu je zde odliSné od
praméru CR, kde vétsina lidi pracuje v tercialnim sektoru (60,1%). Oproti CR ma
Vysoc€ina vysoky podil zaméstnancl v primarnim sektoru (zemédélstvi, lesnictvi a
rybarstvi. Jedna se o 7,6 % v Kraji Vysoé&ina oproti 3,1 % v CR.
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Vyvoj v kraji Strukturav roce 2016
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Obr. 6: Zaméstnani pracujici v Kraji VysoCina podle odvétvovych sektort
(zdroj: CSU, VSPS)

Rozvrstveni ekonomicky aktivnich obyvatel (nad 15 let) podle dosazeného vzdélani
ukazuje nasledujici obrazek. Z ného je zfejmé, Ze dochazi k postupnému navySovani
vysokoSkolsky vzdélanych lidi, ale staje je Kraj Vysoc€ina pod republikovym priimérem.
Pfevazuji obyvatelé se stfednim vzdélanim.
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Obr. 7: Pracovni sila (zaméstnani a nezaméstnani) podle vzdélani v Kraji Vysocina a CR
(zdroj: CSU, VSPS)

Obyvatelstvo spravniho obvodu Jihlavy ma v porovnani s ostatnimi spravnimi obvody
kraje pfiznivou vzdélanostni strukturu obyvatelstva (nejlepSi po Zdaru nad Sazavou,
Novém Mésté na Moravé a Havlickové Brodé). To je ovSem do urcité miry dano i tim,

Ze je Jihlava krajskym méstem a velkd mésta maji vzdy pfiznivéjSi vzdélanostni
slozeni obyvatelstva.

Naproti tomu je v ORP Jihlava fada obci, jejichz obyvatelstvo ma z vice nez 25 % jen
zakladni vzdélani (Cerekvicka-Rosice, Otin, Sucha, Svabov, Véznicka). Jsou to
zpravidla obce s ekonomickou zakladnou tvofenou zejména zemédélstvim a s nizkou
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urovni obCanské vybavenosti. VétSinou jsou to také obce s vy$Sim podilem obyvatel
ve véku 65 a vice let. Trend vyskytu obci s vysokym podilem vysokoSkolsky
vzdélanych Ize téZko vysledovat. Na jedné strané vy38Si podil obyvatel s
vysokoskolskym vzdélanim maji vétSinou obce s celkové vysSi dynamikou rozvoje,
zpravidla také obce vétsi, kde se diky existenci fady zafizeni obCanské vybavenosti
zvySuji pozadavky na kvalifikaci pracovniki a také obce s dobrou dostupnosti do
mést, zejména Jihlavy. VySsi podil osob s vysokoskolskym vzdélanim je v obcich Bily
Kamen, Jihlava, Plandry, Panenska RozsiCka, Rancifov, Rybné, Staj, a Zhof.
Paradoxni situace je u obci Brtnigka, Cizov, Panenska Rozsi¢ka, Rybné, Staj, Vilanec,
Hojkov, kde je pfi vysokém podilu obyvatel s maximalné zakladnim vzdélanim také
vysoky podil vysokoSkolaku. Celkem ma ve spravnim obvodu Jihlavy vysokoskolské
vzdélani vice nez desetina obyvatelstva, zhruba o 2,5 % méné nez je celostatni
pruamér.

Hlukova zatéz

Silni¢ni doprava je vyznamnym zdrojem hluku. Zdrojem hluku jsou motorova vozidla,
pohybujici se na komunikaci. Hluk z dopravy vznika nejprve pfi vystavbé komunikace
(Gasové omezené puUsobeni) a posléze po jejim otevieni jako disledek bézného
provozu vozidel (trvalé pasobent).

Uroven hladiny hluku emitované v obdobi vystavby silnice je jevem pfechodnym.
KliCovy vyznam ma hluk emitovany vlastni automobilovou dopravou po uvedeni dané
silnice do provozu. Jako zdroj hluku zde pUsobi jednotliva vozidla vytvafejici dopravni
proud a komunikace tak pusobi jako liniovy zdroj hluku.

Je ziejmé, Ze vyslednou hladinu hluku ovlivAuji tyto faktory:
e motorova vozidla (intenzita a skladba vozového parku, jejich kategorie, technicky
stav a rychlost jizdy ...)

e technické parametry komunikace (Sifkové uspofadani, podélny sklon, vedeni
v nasypu Ci zarezu...)

e okoli komunikace (pohltivy nebo odrazivy terén, vzdalenost zastavby, vliv odraz(
zvukovych vin)

e technicka opatreni (protihlukové bariéry nebo valy...)

Uroven hladiny hluku emitované automobilem je zavisla zejména na jeho rychlosti.
Zatimco u nizSich rychlosti je rozhodujicim zdrojem hluku pohonna jednotka
automobilu, se stoupajici rychlosti se zvySuje vyznam hluku emitovaného z pfevodové
soustavy. Ve vysSich rychlostech zalina pfevazovat hluk ze styku pneumatika —
vozovka a u velmi vysokych rychlosti je rozhodujici aerodynamicky hluk.

Pro hodnoceni stavajiciho zatizeni uzemi hlukem jsme vychazeli z nasledujicich
dokumentu:

1) Strategické hlukové mapy (SHM) - 2. kolo, pofizovatel Ministerstvo zdravotnictvi,
zpracovatel Zdravotni ustav, 2012. Strategické hlukové mapy byly ve 2. kole
zpracovany pro ty useky silni¢nich staveb, po kterych projede vice nez 3 000 000
vozidel za rok. V pfipadé feSeného uzemi se jedna o silnici 1/38, ulice Romana
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Havelky, Prazska, Havlickova, Fritzova, Na Dolech, Jiraskova a Dvorakova
v centru Jihlavy, Cast silnice 11/602 (od okruzni kfizovatky se silnici 11/406
zapadné od Jihlavy), priitah Jihlavou (ulice Zizkova, Hradebni a Brnénska) az po
silnici 11/353 u Velkého Beranova vychodné od Jihlavy.

2) Akcni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace — 2.kolo, Kraj Vysocina,
pofizovatel Ministerstvo dopravy CR, zpracovatel Sdruzeni AP, Akustika Praha
s.r.o, 2017

3) Akéni plan Kraje VysocCina, pofizovatel Kraj VysocCina, zpracovatel Centrum
dopravniho vyzkumu v.v.i., 2016. Pro zpracovani tohoto akéniho planu byly pro
posuzované lokality vypocCteny hlukové mapy, které vychazi zIl. faze
strategickych hlukovych map (viz vySe), ale zahrnuji pouze komunikace ve
vlastnictvi Kraje Vysoc€ina. Dopravni intenzity k hodnocenym komunikacim byly
pfevzaty z celostatniho scitani dopravy 2010 a prfepocteny podle pfislusnych
koeficientl (TP 225 Il. vydani) na hodnoceny rok.

Hlavnim cilem akénich plant je stanoveni kritickych oblasti ,hot spots“ a navrh
takovych opatreni, které povedou k poklesu poctu obyvatel vystavenych nadlimitnim
hladinam hluku. V pfipadé AkEniho hlukového planu pro Kraj Vysoc&ina z roku 2017
byla identifikovana 4 kriticka mista priority I. VSechna jsou mimo feSené uzemi. Dale
bylo identifikovano 7 kritickych mist priority Il, z toho silnice 1/38 v Jihlavé je soucasti
feSeného uzemi:

Tab. 11: Piehled kritickych mist priority Il z hlediska hluku v Kraji Vyso€ina

] o intenzita HSD | Ldvn>70dB| Ldvn>60dB
sidlo silnice - =
pocet voz./rok pocet osob
Pelhfimov 1/34 4937044 20 49 52
Velké Mezifici D1 12894450 18 0 1
Pelhfimov 1/34 3485508 17 59 63
Jihlava 1/38 6904359 17 0 3
Namést nad Oslavou 1123 3693495 15 84 90
Zdar nad Sazavou 1137 4162285 13 112 112
Trebi¢ 1/23 5123905 13 3 46

Legenda:

HSD - vysoké obté&Zovani hlukem v no¢ni dobé

LDvn — denni hluk

Agregované vysledky AkEniho planu Kraje Vysocina z roku 2016 pro silnice Il. a lll.
tfid prochazejicimi uzemim mést Kraje Vysocina jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Tab. 12: Po€et exponovanych osob za silni¢ni hluk na komunikacich ve vlastnictvi Kraje Vysoc&ina

sidlo pocet osob v jednotlivych pasmech Lavn (dB)
50 - 55 55 - 60 60 - 65 65-70 70-75 275 celkem
Havli¢kiv Brod 91 63 24 22 26 0 200
Jihlava 1563 1013 744 479 104 0 3800
Trebic 366 281 235 99 35 0 982
Velké Mezifici 325 204 136 106 54 0 771
celkem 2346 1561 1139 706 219 0 5753
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sidlo pocet osob v jednotlivych pdsmech L, (dB)
50 - 55 55 -60 60 - 65 65-70 70-75 275 celkem
Havli¢kav Brod 87 50 24 32 9 0 202
Jihlava 1382 902 675 367 28 0 3354
Trebic 337 264 199 76 13 0 890
Velké Mezifi¢i 247 184 132 85 34 0 682
celkem 2053 1400 1030 560 84 0 5127

V nasledujicich obrazcich je zobrazena hlukova zatéz v okoli nejzatizenéjSich
komunikaci v feSeném uzemi predevsim v okoli D1, 1/38, 11/523, 11/603.

HLUKOVE MAPY 2012
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Zdroj: Strategické hlukové mapy MZdr. 2012
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2.3. Pravdépodobny vyvoj zivotniho prostredi v dot€eném uzemi bez
provedeni koncepce

Predkladany Plan udriZitelné méstské mobility Jihlavy se zaméfuje na posouzeni
opatfeni, doporu€enych k realizaci. Jednotlivé opatfeni podporované planem mobility
vychazeji jak z dikladné analyzy stavajiciho stavu dopravni situace na uzemi Jihlavy,
tak ze zpracovanych aktualnich koncepénich materiald. V ramci Analytické ¢asti byla
zpracovana SWOT analyza, ktera ukazuje potfebu mésta Jihlavy ¢ mozZna jeho
ohrozeni/omezeni v oblasti dopravy. Z téchto analyz vysly strategické cile a navrhové
oblasti, byla specifikovana opatfeni. Vybér opatfeni provedla pracovni skupina a
zastupci koordinacni skupiny.

Zaméry, u kterych Ize oCekavat konflikt s ochranou Zzivotniho prostfedi jsou z velké
asti jiz zahrnuty do pfislusnych UPD, z velké &asti jiz prosly posouzenim vliva dle
zakona €.100/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist (EIA). Procesem posouzeni
vlivll jiz proSly zaméry realizace preloZzky 1/38 Jihlava Stonafov (opatfeni &. 40),
obchvat Velkého Beranova (opatfeni €. 46), JV obchvat mésta (opatfeni €. 71), vnitfni
okruh mésta — V. etapa (opatfeni €.46), trolejbusova trat’ Jihnlava Bedfichov (opatfeni
€.23). Lze proto pFedpokladat, Ze i pfi neuskuteCnéni Planu mobility by doslo
k realizaci jednotlivych projektd. Pravdépodobné v8ak o néco pozdéji. Je tedy mozné
konstatovat, Ze pfipadna nerealizace Planu mobility bude mit minimalni vliv na dalSi
vyvoj zivotniho prostfedi na uzemi mésta Jihlavy.

Naplnénim Planu mobility budou nejvice ovlivnény slozky Zzivotniho prostfedi —
ovzduSi a klima a hluk. Pfipadna nerealizace opatfeni, sméfujicich k prevedeni
individualni dopravy na kapacitni silnicni sit, k pfesunu ¢asti pfepravy z individualni
dopravy na dopravu hromadnou ¢i jiné environmentalné pfiznivé zplsoby pfepravy
(p€Si chlze, cyklodoprava) by znamenala pokracujici zvySovani zatizeni (Ci spiSe
pretizeni) stavajici komunikacni sité zejména v SirSim centru mésta. Realizace
nékterych opatfeni — staveb dopravni infrastruktury (silnice, parkovisté) bude spojena
s lokalnimi negativnimi dopady v misté vedeni pfislusné stavby. U vSech téchto
opatfeni vSak byl identifikovan prevladajici pozitivni vliv s tim, ze lokalni dopady lze
redukovat na unosnou miru pomoci navrzenych opatfeni.
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3. CHARAKTERISTIKY ZIVOTNIHO PROSTREDI ,
V OBLASTECH, KTERE BY MOHLY BYT PROVEDENIM
KONCEPCE VYZNAMNE ZASAZENY

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy bude patfit mezi zakladni dopravni dokumenty
mésta Jihlavy. Koncepce obsahuje zaméry, které mohou ovlivnit jednotlivé slozky
zivotniho prostfedi v feSeném uzemi. Stav jednotlivych sloZzek zivotniho prostiedi
v kraji je popsan v pfedchazejici kapitole 2 Informace o sou¢asném stavu Zivotniho
prostredi v dotceném tzemi a jeho pravdépodobny vyvoj bez provedeni koncepce.
Podrobny popis slozky obyvatelstvo je provedeno v kapitole 12 Viivy na verejné
zdravi.

Provedenim koncepce vieSeném uzemi mohou byt zasazeny nasledujici slozky
zivotniho prostiedi. U kazdé sloZzky je stanovena vyznamnost pravdépodobného
zasahu.

Tab. 13: Identifikace sloZek Zivotniho prostfedi, které mohou byt provedenim koncepce ovlivnény

Ovzdusi a biologicka horninové Kulturni a
. vody ZPF PUPFL ) krajina .. |obyvatelstvo| historické
klima rozmanitost prostfedi .
pamatky
XX X X X X X X XX X

Vysvétlivky:

XX —vliv je pravdépodobny

X = vliv nelze vyloucit

0 — k vyznamnému ovlivnéni nedojde, nebo je malo pravdépodobné

Doprava ma na zivotni prostfedi a obyvatelstvo pfevazné negativni vliv a to pfedevsim
z divodu znecistovani ovzdu$i a zvySovani hlukové zatéze. K negativnim vlivim
dopravy dale patfi vytvareni novych liniovych bariér, ovlivnéni migracni propustnosti
Uzemi. Realizace zaméru dopravni infrastruktury ma prevazné negativni vlivy na
povrchové a podzemni vody. Muze dojit jak ke znecisténi vod, tak k nadmérnému
navyseni vod v recipientech, do kterych je voda z komunikaci odvadéna. Dale nové
stavby predstavuji navySeni zpevnénych ploch v uzemi, coz povede ke zrychlenému
odtoku vody. DalSim negativnim vlivem je realizace komunikace v zaplavovych
uzemich, kde tvofi pfekazku pfi povodriovych stavech

V ramci hodnoceni vlivi Koncepce rozvoje silniéni sité KV na Zivotni prostfedi bylo
provedeno vyhodnoceni vlivi navrzenych investiénich akci na vSechny slozky
Zivotniho prostfedi (ZP): ovzdu$i, voda, pada (ZPF+PUPFL), horninové prostfedi,
fauna, fléra, ekosystémy, krajina, kulturni pamatky a obyvatelstvo. Vysledky
hodnoceni jsou uvedeny v pfiloze €. 2.

Moznost vyznamného zasazeni byla identifikovana u slozek: ovzduSi a klima a
obyvatelstvo.
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Ovzdusi a klima

Kvalitu ovzdu$i na uzemi CR vyhodnocuje Cesky hydrometeorologicky ustav, ktery
v souladu se zakonem ¢. 201/212 Sb., o ochrané ovzdu$i, vydava kazdoro¢né
informace o primérnych hodnotach koncentraci znecistujicich latek za pfedchozich
5 let ve Ctvercové siti 1x1 km. Vysledky hodnoceni (pétileté priméry za roky 2012 —
2016) jsou prezentovany v kapitole 2. Z hodnoceni vyplyva, Zze vfeSeném uzemi
nejsou prekraCovany imisni limity. V Jihlavé probiha také automatické méfeni kvality
ovzduSi (AIM &. 1477 a &. 2024). Z vysledkd méfeni vyplyva, Zze v roce 2017 nebyly
prekracovany imisni limity.

Mobilni zdroje (doprava) jsou vyznamnym zdrojem imisniho zatizeni PM1o a PM2s, v
zavislosti na intenzité dopravy rovnéz velmi vyznamnym zdrojem imisniho zatizeni
benzo(a)pyrenem a NOx.

Obyvatelstvo
Celé dotené uzemi se nachazi v kraji VysocCina, v ORP Jihlava. Do dotéené uzemi

spada spravni uzemi 24 obci a Zije zde 62 763 obyvatel coz predstavuje 12,3 %
z obyvatel Kraje VysocCina. ReSené uzemi pfedstavuje krajské mésto Jihlava a okolni
obce. Charakteristika obyvatel je uvedena v kapitole 2.2.8 Obyvatelstvo a hlukova
zatéz.

Vliv na obyvatelstvo je hodnocen pomoci tzv. determinant. Determinanty zdravi jsou
vnitfni nebo vnéjsi faktory, které ovliviuji zdravotni stav populace. Patfi mezi né stav
zivotniho prostfedi, zdravotni péce, Zzivotni styl obyvatel, vrozené dispozice i
socioekonomické faktory. Plan mobility ovliviiuje zejména determinanty: kvalita
ovzdus$i, hlukova zatéz, dopravni nehody a socioekonomické vlivy. Zakladni
charakteristika kvality ovzdus$i, hluku a socioekonomickych faktorl je uvedena
v kapitole 2 Informace o soucasném stavu Zivotniho prostredi v dotéeném utzemi a
jeho pravdépodobny vyvoj bez provedeni koncepce. Udaje o nehodovosti jsou
prezentovany v kapitole 12.2. Popis zdravotnich rizik.

ZvySenou pozornost je nezbytné vénovat aktivitam, které budou realizovany na
plochach zvlasté chranénych uzemi dle zakona €. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich
zakonu. Jedna se predevSim o Uzemi chranénych krajinnych oblasti a o lokality
soustavy Natura 2000 (evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti). V feSeném uzemi
se nachazi pét evropsky vyznamnych lokalit - Luzny rybnik, Slapanka a Zlaty potok,
Vysoky kdmen u Smréné, Zajedi skok a Velky Spigak. Vyhodnoceni vlivi Planu
udrzitelné méstské mobility Jihlavy na evropsky vyznamné lokality je provedeno
v Pfiloze ¢&. 1. Hodnoceni zpracovala RNDr. Lenka Sikulova, drzitelka autorizace
k provadéni posouzeni podle § 45i zakona €. 114/1992 Sb.
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4. VESKERE SOUCASNE PROBLEMY ZIVOTNIHO
PROSTREDI, KTERE JSOU VYZNAMNE PRO KONCEPCI,
ZEJMENA VZTAHUJICi SE K OBLASTEM SE ZVLASTNIM
VYZNAMEM PRO ZIVOTNi PROSTREDI (NAPR. OBLASTI
VYZADUJICi OCHRANU PODLE ZVLASTNICH PRAVNICH
PREDPISU)

Stavajici problémy Zivotniho prostfedi jsou standardné identifikovany v Rozboru
udrzitelného rozvoje uzemi (RURU), konkrétn& ve SWOT analyze. RURU se
zpracovava na krajské urovni a urovni obce s rozSifenou plUsobnosti. Pro identifikaci
problému v feSeném uUzemi zahrnujici mésto Jihlavu a okoli jsme vyuzili SWOT
analyzu zpracovanou pro ORP Jihlava. SWOT analyza definuje silné a slabé stranky a
mozna rizika a pfilezitosti. Za souCasné problémy povazujeme slabé stranky
v oblastech tykajici se Zivotniho prostfedi.

Soucasti Analytické Casti bylo provedeni SWOT analyzy dopravniho systému, ktera
zahrnula urceni slabych stranek a pfilezitosti, pfip. hrozeb pro kliCové souvislosti
dopravy. Vzhledem k uzkému zamérfeni nebyla tato SWOT analyza pfi identifikaci
problému zivotniho prostfedi vyuzita.

Slabé stranky z aktualizace uzemné analytickych podklad spravniho obvodu ORP
Jihlava jsou uvedena v nasledujicim pfehledu. Tu¢né jsou vyznaceny problémy, které
jsou vyznamné pro predkladanou koncepci.

1.Horninové prostfedi, nerostné suroviny

e Nedostatek zdroju Stérkopisku; z toho vyplyvajici zavislost na dovozech ze
sousednich regionu (zvySena dopravni zatéz).

e Poddolovana uzemi a uzemi postizena tézbou nerostnych surovin po byvalé
hornické Cinnosti v severozapadni poloviné uzemi ORP (napf. dotéena uzemi
obci Brzkov, Kamennd, Kalhov, Usti, Dudin, Hybralec, Zaborna, Rohozna,
uzemi severné od Tiesté, uzemi severné a jizné od Jihlavy).

e Nedostatek vydatnych zdroji podzemni vody.

2. Vodni reZim v uzemi

e Na uzemi se nenachazi vyznamné zdroje podzemnich vod ani prameny
pfirodnich IéCivych vod.

e Pretrvavajici zhorSena kvalita povrchovych vod (bodové i ploSné zdroje) limituje
ekologicky a rekreacni potencial vodnich ploch.

o Cast feSeného Uzemi je pokryta velkoplodnou ochranou vyhlasenych povodi
vodarenskych tokl — limitujici faktor pro rozvoj tzemi, napf. omezeni pro
prumyslovou i zemédélskou vyrobu a dalsi.

e Z hlediska povodniovych pratok( je oblast ohroZena jak pfi regionalnich, tak i pfi
bleskovych povodnich.

e Stanovena zaplavova uzemi — limitujici faktor pro uzemni rozvoj a provadéni
staveb, s vyjimkou staveb dopravni, technické infrastruktury a uprav vodniho
toku na ochranu pfed povodnémi.
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Limitujicim faktorem je téz vyskyt ¢asti vodnich toku s bilanéné rozkolisanym
vodnim rezimem (s vyskytem priitokovych stav(i ztéZujicich zausténi COV).
Nepriznivy vliv dalnice D1, vyznamnych dopravnich komunikaci a
narustajiciho podilu ploch se zpevhénym povrchem, na prirozené
odtokové poméry.

3. Hyaqiena zivotniho prostredi

Narist automobilové dopravy pri sou¢asném nevyhovujicim stavu
dopravnich cest, zvysSeni zatéze obyvatelstva pri hlavnich dopravnich
tazich (emise, hluk, vibrace).

Cast obci bez pristupu k soustavé CZT (centralni zasobovani teplem) &i bez
plynofikace.

Nizka technologicka vybavenost uzemi zafizenimi na upravu a vyuzivani
odpad(, zejména komunalnich odpadu.

Trvajici nerespektovani principu vyuziti a recyklace odpadu, nizké materialové
vyuziti komunalnich odpadl a pomérné vysoky podil odpadl ukladanych na
skladky.

NedofeSené sanace a rekultivace v fadé lokalit starych ekologickych zatézi.
Velka cast uzemi ORP je vymezena jako uzemi s pfedpokladanym vysokym
nebo stfednim radonovym indexem.

Hlukova zatéz obyvatelstva z dopravy

4. Ochrana pfrirody a krajiny

Na uzemi ORP a ani uzemi kraje Vysoc€ina nebyla vyhlasena ptaci oblast
soustavy NATURA 2000.

Mensi lesnatost Gzemi (cca 30%), tj. niz&i nez je primérny stav ORP v CR.
Pretrvavajici zpusob obnovy lesl, zaméfeny na hospodarské vyuziti.

Masivni §ifeni nékterych druhl invaznich neofytl, zejména podél fek (kfidlatka
japonska a sachalinska, netykavka zlaznata).

Mistné snizena ekologicka stabilita uzemi.

Rozdéleni uzemi ORP i kraje na dvé Casti télesem dalnice D1, ktera tvofri
vyznamnou bariéru pro migraci volné Zijicich organismu.

5. Zemédélsky pudni fond (ZPF)

V ramci CR podprdméré podminky pro rostlinnou zemédélskou vyrobu (chudé
pudy, klimatické podminky, nadmorska vyska, sklonitost); pfevaha pudy V. tfidy
ochrany.

Snizeni pfirozené urodnosti pad v disledku kontinualni intenzivni zemédélské
¢innosti, nevhodnych zpusobl obhospodarovani, imisni zatéze, vétrné &i vodni
eroze.

V zemédélsky intenzivné vyuzivanych uzemich existence rozsahlych ploch
honu bez prvkl rozptylené zelené (remizky, hajky, stromoradi — vétrolamy) -
umoznéni vétrné eroze, ubytek pldnich organisma.

Staly pokles vyméry zemédélské puidy v poslednich cca 15 letech,
zejména pudy orné v dlsledku vystavby dopravni infrastruktury a
pramyslovych zén, obytnych zén, zalesiiovani.

Narlst rozsahu ploch zemédélské pldy, ktera neni vyuzivana ani krajinarsky
udrzovana.
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e Lokalni kontaminace zemédélskych pud z priimyslové vyroby a starych
ekologickych zatézi.
e OhroZeni pid vodni erozi zejména pfivalovymi srazkami

6. Pozemky urcené k pInéni funkci lesa (PUPFL)

e Mirné podprimeérny celkovy rozsah lesnich porostu (lesnatost pres 30 %) - v
porovnani s prdmé&rem ORP v CR.

e Nevhodna druhova vétSiny lesnich porostl (stejnovéké monokultury smrku i
borovice - porosty jehli€nanu pfedstavuji cca 90% vyméry lesu. Z celkové
plochy porostu tvofi 75 % -

e 90 % smrk, do 10 % borovice, cca 5 % buk, ostatni listnaté dfeviny zastoupeny
cca 1 %.

e Nizka odolnost monokultur va¢i Skadcam.

e Velmi vyrazné zastoupeni lest hospodarskych, uréenych primarné k
dfevoprodukéni funkci, nizky podil zastoupeni lest zvlastniho ureni a lesu
ochrannych.

V ramci aktualizace uzemné analytickych podkladud vr. 2016 byly zpracovany karty
obci, v kterych byla zpracovana SWOT analyza pro pilife udrzitelného rozvoje. Slabé
stranky environmentalniho pilife, které predstavuji souCasné environmentalni
problémy pro obec Jihlava, jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

oteviené dobyvaci prostory (lomy)

vyskyt lokalit s poddolovanym uzemim

vyskyt zaplavového uzemi

existence bodovych zdroju znecisténi

uzemi se zvySenym radonovym rizikem

ve spravnim uzemi obce se nachazi silnice I. tfidy
maly podil kvalitnich pld

antropogenizovana krajina (KES)

Spatné uzemni podminky z hlediska Zivotniho prostfedi

Natura 2000 a zvlasté chranéna uzemi

Mezi oblasti se zvlastnim vyznamem pro Zivotni prostfedi Ize zafadit vSechna zvlasté
chranéna uzemi (maloplosna i velkoplosna) a lokality soustavy Natura 2000. Za
zakladni problém Zivotniho prostfedi v téchto oblastech Ize oznacit prakticky veskeré
nové aktivity rozvijené na téchto uzemich.

Lokality soustavy Natura 2000

Ten, kdo zamysli pofidit koncepci nebo uskutecnit zamér, ktery muze samostatné
nebo ve spojeni s jinymi vyznamné ovlivnit uzemi evropsky vyznamné lokality nebo
ptaCi oblasti, je povinen jeho navrh pfedloZit organu ochrany pfirody ke stanovisku,
zda muzZe mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi vyznamny negativni vliv na uzemi
evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaCi oblast. Organ ochrany pfirody vyda
odivodnéné stanovisko dle ustanoveni § 45i odst. 1 zakona o ochrané pfirody a
krajiny do 30 dn0 ode dne doruceni zadosti. Timto stanoviskem neni dotceno
zjiStovaci fizeni podle zakona ¢. 100/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
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Jestlize organ ochrany pfirody svym stanoviskem vyznamny vliv nevylouCi, musi byt
dana koncepce nebo zamér predmétem posouzeni (pokud zakon neupravuje postup
jinak, postupuje se podle zakona ¢&. 100/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich pFedpisu).
Nelze-li vylouc€it vyznamny negativni vliv koncepce nebo zaméru na takové uzemi,
musi pfedkladatel zpracovat varianty feSeni, jejichz cilem je vyznamny negativni vliv
na uzemi vyloucit nebo v pfipadé, Ze vylou€eni neni mozné, alesporn zmirnit.

Organ, ktery je pfisluSny ke schvaleni vy$e uvedené koncepce nebo zaméru, jej mize
schvalit, jen pokud na zakladé stanoviska podle zakona ¢. 100/2001 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu, o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, takova koncepce nebo
zamér nebude mit vyznamny negativni vliv na uzemi evropsky vyznamné lokality nebo
ptaci oblasti, anebo za dale uvedenych podminek.

Pokud hodnoceni prokaze vyznamny negativni vliv na evropsky vyznamnou lokalitu
nebo ptaci oblast a neexistuje variantni feSeni s mensim negativnim vlivem nebo bez
néj, lze navrzenou koncepci nebo zamér schvalit jen z naléhavych davodu
pfevazujiciho vefejného zajmu a za souCasného uloZeni kompenzacnich opatfeni
nezbytnych pro zajisténi ochrany a celistvosti uzemi evropsky vyznamné lokality nebo
ptaci oblasti. Kompenzacni opatfeni stanovi rozhodnutim organ ochrany pfirody na
zakladé dozadani organu pfislusného ke schvaleni koncepce nebo zaméru. Ulozeni
a zaijisténi kompenzacnich opatfeni je v tomto pfipadé didvodem pro preruseni Fizeni
vedeného prisluSnym organem vefejné spravy. Ministerstvo Zzivotniho prostfedi o
uloZenych a provedenych kompenzacnich opatfenich informuje Komisi.

Jde-li o vyznamny negativni vliv na lokalitu s prioritnimi typy stanovist nebo prioritnimi
druhy, Ize koncepci nebo zamér schvalit jen z divodl tykajicich se vefejného zdravi,
vefejné bezpecnosti nebo pfiznivych dusledkl nesporného vyznamu pro Zivotni
prostfedi. Jiné naléhavé duvody pFevazujiciho vefejného zajmu mohou byt divodem
ke schvéleni jen tehdy, vydala-li kzamySlené koncepci nebo zaméru stanovisko
Komise. Ministerstvo ZzZivotniho prostfedi v tom pfipadé na zakladé dozadani
pfislusného organu pozada Komisi o stanovisko.

V ramci zjiStovaciho fizeni organ ochrany pfirody (Krajsky ufad Kraje Vysocina)
nevyloucil vyznamny vliv na pfiznivy stav predmétu ochrany nebo celistvost evropsky
vyznamné lokality nebo ptali oblasti. Soucasti pfedkladaného hodnoceni je proto
vyhodnoceni vlivd Planu mobility na evropsky vyznamné lokality, které zpracovala
RNDr. Lenka Sikulova, drzitelka autorizace k provadéni posouzeni podle § 45i zakona
¢. 114/1992 Sb. (Pfiloha €. 1).

Zvlasté chranéna uzemi

K jednotlivym zamérdm dotykajicich se zvlasté chranénych uzemi je nezbytny souhlas
organu ochrany pfirody. Zasady péfe o zvlasté chranéna uzemi jsou stanoveny
v planech péce. Plany péce zhodnocuji stav a dosavadni péCi o dané uzemi,
identifikuji pfipadné problémy. Zaméry realizované na uzemi zvlasté chranéném musi
byt v souladu s planem péce.
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5. CILE OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDIi STANOVENE
NA MEZINARODNI, KOMUNITARNiI NEBO VNITROSTATNI
UROVNI, KTERE MAJi VZTAH KE KONCEPCI, A ZPUSOB,
JAK BYLY TYTO CIiLE VZATY V UVAHU BEHEM JEJi
PRIPRAVY, ZEJMENA PRI POROVNANI VARIANTNICH
RESENI

Cile ochrany Zzivotniho prostfedi jsou formulovany v pfisluSsnych koncepc&nich
materialech. Jejich pfehled je uveden v kapitole 1. Obsah a cile koncepce, jeji vztah
k jinym koncepcim. V této kapitole je provedeno vyhodnoceni vztahu hodnocené
koncepce k relevantnim cilim ochrany Zivotniho prostifedi v koncep&nich materialech,
u kterych byla identifikovana silna a velmi silna vazba.

V kapitole 1.2. byl identifikovan silny vztah u nasledujicich koncepci v oblasti
zivotniho prostredi: )

= Politika uzemniho rozvoje Ceskeé republiky, ve znéni Aktualizace €. 1, 2015

= Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020

= Stfednédoba strategie (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusi v Ceské republiky

= Narodni program sniZzovani emisi Ceské republiky, 2015

= Politika ochrany klimatu v CR, 2017

= Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR, 2015

= Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu, 2017

= Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci

= Dlouhodoby program zlep$ovani zdravotniho stavu obyvatelstva Ceské republiky — Zdravi pro

vSechny v 21.stoleti

= Zasady Uzemniho rozvoje Kraje Vysoc€ina

= Program rozvoje Kraje Vysocina

= Strategie Kraje VysocCina 2020

= Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-2020

= Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Jihovychod — CZ 06Z

= Strategie ochrany krajinného razu Kraje Vysocina

= Program Zdravi 2020 pro Kraj Vyso€ina

= Akéni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace Kraje Vysoc€ina

= Integrovany plan rozvoje mésta Jihlava, 2015

= Strategicky plan statutarniho mésta Jihlava do roku 2020

U téchto koncepc&nich materiall je provedeno vyhodnoceni vztahu feSené koncepce
k jejich cilum tykajici se ochrany Zivotniho prostfedi.

Hodnoceni je provedeno pomoci nasledujici stupnice:

v souladu +
V rozporu -
neni mozno urcit ?
neni feSeno, neutralni vliv 0

V pfipadé potfeby je hodnoceni opatfeno komentarem.
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Zohlednéni cilti narodnich koncepc¢nich dokumentu

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace &.1, 2015

V soucasné dobé je pro uzemi Ceské republiky schvalena Politika uzemniho rozvoje
Ceské republiky ve znéni 1.aktualizace 2015. PUR stanovuje republikové priority.
Zhodnoceni vztahu ke stanovenym prioritam je uvedeno v nasledujici tabulce:

Tab. 14: Vztah k prioritam PUR CR

Priorita

Hodnoceni

Komentar

(14) Ve vefejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civilizaéni
a kulturni  hodnoty Gzemi, vCetné urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz
jedineéné urbanistické struktury uzemi, struktury osidleni a
jedineéné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity uzemi,
jeho historie a tradice..

0

(14a) Pfi planovani rozvoje venkovskych Uzemi a oblasti
dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi zohlednéni ochrany
kvalitni zemédélské, prfedevS§im orné pudy a ekologickych
funkci krajiny.

Pfi naplhovani Planu
mobility bude dochazet
k zaboru ZPF a PUPFL.
Jedna se zejména o
zameéry z oblasti

03 Vystavba paralelnich
komunikaci, 02
Navstévnické parkovani

(15) Predchazet pfi zménach nebo vytvafeni urbanniho
prostfedi prostorové socidlni segregaci s negativnimi vlivy na
socialni soudrznost obyvatel.

(16) PFi stanovovani zpusobu vyuziti GUzemi v Uzemné
planovaci dokumentaci davat prednost komplexnim feSenim
pred uplathovanim jednostrannych hledisek a pozadavkd,
které ve svych disledcich zhorSuji stav i hodnoty Uzemi.
Vhodna feSeni uzemniho rozvoje je zapotfebi hledat ve
spolupraci s obyvateli uzemi i s jeho uzivateli a v souladu s
urenim a charakterem oblasti, os, ploch a koridord
vymezenych v PUR CR.

(16a) PFi uzemné planovaci Cinnosti vychazet z principu
integrovaného rozvoje Uzemi, zejména mést a regiond, ktery
pfedstavuje objektivni a komplexni posuzovani a nasledné
koordinovani  prostorovych, odvétvovych a ¢&asovych
hledisek.

(17) Vytvaret v uzemi podminky k odstrariovani disledku
hospodafskych zmén lokalizaci zastavitelnych ploch pro
vytvareni pracovnich pfilezitosti zejména v hospodarsky
problémovych regionech a napomoci tak feseni probléma v
téchto uzemich.

(18) Podporovat polycentricky rozvoj sidelni struktury.
Vytvaret predpoklady pro posileni partnerstvi mezi
méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepsit tak jejich
konkurenceschopnost.

Plan mobility obsahuje
opatfeni pro
navstévnicka parkovani
(oblast 02) a nova
cyklisticka spojeni
(oblast 10), ktera zlepsi
dostupnost Jihlavy

z blizkych obci.
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(19) Vytvaret pfedpoklady pro polyfunkéni vyuzivani
opusténych aredlu a ploch (tzv. brownfields priimyslového,
zemédélského, vojenského a jiného puUvodu). Hospodarné
vyuZivat zastavéné uzemi (podpora pifestaveb revitalizaci a
sanaci Uzemi) a zajistit ochranu nezastavéného uUzemi
(zejména zemédélské a lesni pudy) a zachovani vefejné
zeleng, v€etn& minimalizace jeji fragmentace.

(20) Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit
charakter krajiny, umistovat do co nejméné konfliktnich
lokalit a nasledné podporovat potiebna kompenzacni
opatfeni.

(20a) Vytvaret Uzemni podminky pro zajisténi migracéni
propustnosti krajiny pro volné Zijici zivoCichy a pro ¢lovéka,
zejména pfi umistovani dopravni a technické infrastruktury.
V ramci uzemné planovaci Cinnosti omezovat nezadouci
sristani sidel s ohledem na zajisténi pfistupnosti a
prostupnosti krajiny.

Nové liniové dopravni
stavby (zaméry z
03 Vystavba paralelnich
komunikaci a VRT) jsou
migraéni bariérou.

(21) Vymezit a chranit ve spolupraci s dot€éenymi obcemi
pfed zastavénim pozemky nezbytné pro vytvoreni souvislych
ploch vefejné pfistupné zelené (zelené pasy) v rozvojovych
oblastech a v rozvojovych osach a ve specifickych oblastech,
na jejichZz uzemi je krajina negativhé poznamenana lidskou
Cinnosti, s vyuzitim jeji pfirozené obnovy; cilem je zachovani
souvislych pasu nezastavéného Uzemi v bezprostfednim
okoli velkych mést, zplsobilych pro nenaro¢né formy
kratkodobé rekreace a dale pro vznik a rozvoj lesnich
porostl a zachovani prostupnosti krajiny.

(22) Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuziti predpokladu
tzemi pro rdzné formy cestovniho ruchu (napf. cykloturistika,
agroturistika, poznavaci turistika), pfi zachovani a rozvoji
hodnot uzemi. Podporovat propojeni mist, atraktivnich z
hlediska cestovniho ruchu, turistickymi cestami, které
umoziuji celoro¢ni vyuziti pro rlzné formy turistiky (napf.
pési, cyklo, lyZaiska, hipo).

Plan mobility obsahuje
opatfeni na podporu
chlize a cyklistiky
(opatfeni z oblasti

10 Nova péSi a
cyklisticka propojeni)

(23) Podle mistnich podminek vytvaret pfedpoklady pro lepsi
dostupnost uUzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny.

Je obsahem Planu
mobility. Jedna se
prakticky o vSechna
opatreni.

(24) Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi
rozSifovanim a zkvalitdiovanim dopravni infrastruktury s
ohledem na potfeby vefejné dopravy a pozadavky ochrany
vefejného zdravi, zejména uvnitf rozvojovych oblasti a
rozvojovych os. Moznosti nové vystavby je tfeba
dostate€nou vefejnou infrastrukturou pfimo podminit.
Vytvéiet podminky pro zvySovani bezpec€nosti a plynulosti
dopravy, ochrany a bezpecénosti obyvatelstva a zlepSovani
jeho ochrany pfed hlukem a emisemi, s ohledem na to
vytvafet v Uzemi podminky pro environmentalné Setrné
formy dopravy (napf. Zzelezni¢ni, cyklistickou).

Je obsahem Planu
mobility. Jedna se
prakticky o vSechna
opatreni.

(24a) Na uzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani
zakonem stanovenych meznich hodnot imisnich limitd pro
ochranu lidského zdravi, je nutné predchazet dalSimu
vyznamnému zhorSovani stavu. Vhodnym uspofadanim
ploch v uzemi obci vytvafet podminky pro minimalizaci
negativnich vlivi koncentrované vyrobni ¢innosti na bydleni.
Vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl
zachovan dostateény odstup od prdmyslovych nebo
zemédélskych arealu.

Naplnénim Planu
mobility mize mistné
dojit ke zhorSeni kvality
ovzdusi. Celkové vSak
Plan mobility pfispiva ke
shizovani znecistovani
ovzdus§i v centralni Easti
Jihlavy.
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(25) Vytvaret podminky pro preventivni ochranu uzemi a
obyvatelstva pfed potencidlnimi riziky a pfirodnimi
katastrofami v GUzemi (zaplavy, sesuvy pudy, eroze, sucho
atd.) s cilem minimalizovat rozsah pfipadnych $kod.
Zejména zajistit Uzemni ochranu ploch potfebnych pro
umistovani staveb a opatfeni na ochranu pfed povodnémi a
pro vymezeni Uzemi urenych k fizenym rozlivdm povodni.
Vytvaret podminky pro zvySeni pfirozené retence srazkovych
vod v Uzemi s ohledem na strukturu osidleni a kulturni
krajinu jako alternativy k umélé akumulaci vod.

(26) Vymezovat zastavitelné plochy v zaplavovych tuzemich
a umistovat do nich vefejnou infrastrukturu jen ve zcela
vyjimecénych a zvlast odlivodnénych pfipadech. Vymezovat a
chranit zastavitelné plochy pro pfemisténi zastavby z uzemi
s vysokou mirou rizika vzniku povodiiovych Skod.

Nékteré zaméry novych
komunikaci zasahuji na
zaplavova uzemi.

(27) Vytvéiet podminky pro koordinované umistovani
vefejné infrastruktury v uzemi a jeji rozvoj a tim podporovat
jeji uCelné vyuzivani v ramci sidelni struktury. Vytvéaret
rovnéz podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti obci
(mést), které jsou pfirozenymi regionalnimi centry v uzemi
tak, aby se diky moznostem, poloze i infrastruktufe téchto
obci zlepSovaly i podminky pro rozvoj okolnich obci ve
venkovskych oblastech a v oblastech se specifickymi
geografickymi podminkami.

Dle predpokladl by
pfepravni vykon vefejné
hromadné dopravy mél
po naplnéni Planu
mobility vzrist o 14 %,
pocet pfepravenych
osob verejnou
hromadnou dopravou o
17,5 %.

(28) Pro zajisténi kvality zivota obyvatel zohledhovat naroky
dalSiho vyvoje uzemi, poZadovat jeho feSeni ve vSech
potfebnych dlouhodobych souvislostech, véetné narok(i na
vefejnou infrastrukturu. Navrh a ochranu kvalitnich
méstskych prostord a vefejné infrastruktury je nutné fesit ve
spolupraci vefejného i soukromého sektoru s vefejnosti

(29) Zvlastni pozornost vénovat navaznosti riznych druhi
dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a koridory
nezbytné pro efektivni integrované systémy vefejné dopravy
nebo méstskou hromadnou dopravu, umozriujici ucelné
propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obanského
vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s
pozadavky na kvalitni Zivotni prostiedi.

Je obsahem Planu
mobility. Jednd se o
zejména o opatfeni z
oblasti 08 Prostorova a
tarifni integrace

(30) Uroveri technické infrastruktury, zejména dodavku vody
a zpracovani odpadnich vod je nutno koncipovat tak, aby
splfiovala poZadavky na vysokou kvalitu Zivota v sou¢asnosti
i v budoucnosti.

(31) Vytvaret uzemni podminky pro rozvoj decentralizované,
efektivni a bezpecné vyroby energie z obnovitelnych zdroj(,
Setrné k Zivotnimu prostfedi, s cilem minimalizace jejich
negativnich vlivl a rizik pfi respektovani prednosti zajisténi
bezpe€ného zdsobovani Uzemi energiemi.

(32) P¥i stanovovani urbanistické koncepce posoudit kvalitu
bytového fondu ve znevyhodné&nych méstskych ¢astech a v
souladu s pozadavky na kvalitni méstské struktury, zdravé
prostfedi a ucinnou infrastrukturu vénovat pozornost
vymezeni ploch prestavby.

Statni politika Zivotniho prostiedi CR 2012-2020

Statni politiku zivotniho prostiedi zpracovava Ministerstvo Zivotniho prostredi. Statni
politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky vymezuje plan na realizaci efektivni
ochrany Zivotniho prostfedi v Ceské republice do roku 2020. Statni politika ZP se
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zameéfuje na 4 tematické oblasti - Ochrana a udrzitelné vyuzivani zdroji, Ochrana
klimatu a zlepSeni kvality ovzdusSi, Ochrana pfirody a krajiny, Bezpecné prostiedi. Plan
mobility byl hodnocen ve vztahu k cilim oblasti Ochrana klimatu a zlep$eni kvality
ovzdusi a Ochrana pfirody a krajiny.

Tab. 15: Vztah k ciliim Statni politiky Zivotniho prostfedi CR

Priorita

Cile

| Hodnoceni |

Komentar

Ochrana klimatu a zlepSeni kvality ovzdusi

Snizovani emisi ZvySeni schopnosti pfizplsobeni se + Podpora vefejné hromadné
sklenikovych zménam klimatu dopravy, chlize, cyklistiky
plyn a podpofi adaptabilitu
omezovani feSeného uzemi na zmény
negativnich klimatu.
dopadu Snizeni emisi sklenikovych plynt v 0/+ Plan mobility pfedpoklada
klimatické zmény | ramci EU ETS o0 21 % a omezeni realizaci opatieni,
narustu emisi mimo EU ETS na 9 % do sméfujicich k snizeni emisi
roku 2020 oproti Urovni roku 2005 sklenikovych plynQ
z dopravy. Jedna se o
zejména o opatfeni
podporujici VHD. Na druhé
strané predpoklada i
realizaci silni¢nich staveb,
které budou prevazné
spojeny s narustem emisi
sklenikovych plyna. V
souhrnu se v8ak
pfedpoklada (za podminky
realizace vSech opatfeni)
celkova redukce emisi.
SniZeni urovné ZlepSit kvalitu ovzdusi v mistech, kde NaplInénim Planu mobility
znedisténi jsou prekratovany imisni limity, a muze mistné dojit ke
ovzdusi zaroven udrZet kvalitu v uzemich, kde zhorSeni kvality ovzdusi.
imisni limity nejsou pfekracovany + Celkové vSak Plan mobility
prispiva ke snizovani
znecistovani ovzdusi
v centralni ¢asti Jihlavy
PInit narodni emisni stropy platné od + Podpora vefejné hromadné
roku 2010 a snizit celkové emise oxidu dopravy pfispiva ke snizeni
sifi¢ittho (SOz2), oxidd dusiku (NOx), emisi.
tékavych organickych latek (VOC) o,
amoniaku (NHs) a jemnych prachovych
Castic (PM2;5) do roku 2020 ve shodé se
zavazky CR
Udrzet emise téZzkych kovu a 0
persistentnich organickych latek pod
urovni roku 1990 a dale je sniZovat.
Efektivni a k 2.3.1 Zajisténi 13% podilu energie z 0
prirodé Setrné obnovitelnych zdrojl na hrubé konec¢né
vyuzivani spotfebé energie k roku 2020
obnovitelnych Zaijisténi 10% podilu energie z 0
zdroji energie obnovitelnych zdroji v dopravé k roku
2020 pfi sou¢asném snizeni emisi NOXx,
VOC a PMz;5 z dopravy
Zaijisténi zavazku zvyseni energetické 0

ucinnosti do roku 2020 (pozn. pro EU
jako celek se jedna 0 20%)

Ochrana pfirody a krajiny

Ochrana a
posileni

Zvy3eni ekologické stability krajiny

Nové dopravni stavby se
podileji na snizeni
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ekologickych
funkci krajiny

ekologické stability.

Obnova vodniho rezimu krajiny

Koncepce obsahuje
zameéry, které navysuji
zpevnéné plochy v krajiné a
tim snizuji retenéni
schopnost krajiny. Jedna se
zejména o opatfeni

z oblasti 03 Vystavba
paralelnich komunikaci a
realizaci VRT.

Omezeni a zmirnéni dopadu
fragmentace krajiny

Nové liniové dopravni
stavby jsou migracni
bariérou. Stavbou

S nejvyznamnéjsSim vlivem
na fragmentaci krajiny bude
VRT.

Udrzitelné a Setrné zemédélské a 0
lesnické hospodafreni
Zachovani Zajisténi ochrany a péce o nejcenngjsi 0
pfirodnich a Casti pfirody a krajiny
krajinnych hodnot | Omezeni Ubytku plvodnich druhtd a 0
pfirodnich stanovist
Omezeni negativniho vlivu neplvodnich 0
invaznich druhud na biodiverzitu
ZlepSeni kvality ZlepSeni systému zelené v sidlech a -/+ Rekonstrukce ulic a
prostfedi v jeho struktury revitalizace vymezenych
sidlech prostord maze na jedné
strané obsahovat kaceni
dfevin na druhé vysadbu
zelené nové. Ochrana
stavajici zelené a podpora
novych vysadeb je
zahrnuta do navrhu
stanoviska.
Posileni regenerace brownfields s 0
pozitivnim vlivem na kvalitu prostfedi v
sidlech
Zaijistit Setrné hospodareni s vodou v 0

sidelnich utvarech

Strednédoba strategie (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi v Ceské republice

Stfedné&doba strategie (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi v CR je zpracovana
zejména ve vztahu k pozadavku Evropské komise (EK) pfipravit ucelenou koncepci
Fizeni kvality ovzdusi pro Ceskou republiku. Strategie tvofi strategicky ramec pro
Narodni program snizeni emisi CR (NPSE) do roku 2020 a pro Programy zlepSovani
kvality ovzdusi (PZKO). Strategii zpracovalo MZP.

Tab. 16: Vztah k cilim koncepce Stfredn&doba strategie (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusi v CR

Specifické cile Hodnoceni Komentar

Dosazeni imisnich limitti na celém Gzemi CR do roku + Koncepce obsahuje mnozstvi

2020 a souCasné udrzovani a zlepSovani kvality opatfeni smérfujicich ke snizeni

ovzduSi tam, kde jsou souCasné koncentrace imisni zatéze zejména z

znecistujicich latek pod hodnotami imisnich limitg. individualni automobilové
dopravy.

Od roku 2020 neprekratovani hodnot narodnich + Koncepce obsahuje mnozstvi
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emisnich stropu stanovenych na zakladé scénare opatfeni, sméfujicich ke snizeni

NPSE-WaM emisi z dopravy. Jednéa se o
zejména o opatfeni podporujici
VHD a cyklistiku.

Postupné vytvafeni podminek pro splnéni budoucich + Koncepce obsahuje mnoZstvi

narodnich zavazkl snizeni emisi k roku 2025 a 2030 opatfeni, sméfujicich ke snizeni
emisi z dopravy. Jednéa se o
zejména o opatfeni podporujici

VHD a cyklistiku.

Dobudovani kapacit systému posuzovani kvality 0
ovzdusi (technicka a znalostni zakladna, lidské
zdroje),

Narodni program snizovani emisi CR, 2015

Narodni program snizovani emisi Ceské republiky (NPSE) zpracovalo Ministerstvo
zivotniho prostfedi vr. 2015. Program je pfipraven pro obdobi do roku 2020
s vyhledem do roku 2030. V NPSE je provedena analyza stavu a vyvoje ovzdu$i v CR,
pri¢iny znecisténi, emise znecistujicich latek z jednotlivych sektorli ekonomiky,
scénafe vyvoje znedistovani ovzdusi, mezinarodni zavazky CR a jejich dodrzovani.
NPSE stanovuje postupy a opatfeni k napravé stavajiciho nevyhovujiciho stavu
ovzdusi, cile v oblasti sniZovani urovné znecistovani ovzdusi a Ihaty k jejich dosazeni.

Tab. 17: Vztah k cildm koncepce Nérodni program snizovani emisi CR

Specifické cile Hodnoceni Komentar

a) NeprekraCovani od roku 2020 hodnoty narodnich + Koncepce obsahuje opatfeni

emisi stanovenych na zakladé scénare NPSE-WaM smérujici ke snizeni emisi z
dopravy. Jedna se o zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

b) PInéni od roku 2020 emisnich stropu pro skupiny + Koncepce obsahuje opatfeni,

stacionarnich a mobilnich zdroju dle scénafe NPSE- smérujici ke snizeni emisi z

WaM dopravy. Jedna se o zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

c) Dosazeni narodniho cile sniZeni expozice pro + Koncepce obsahuje opatfeni

suspendované castice PMzs sméfujici ke snizeni emisi
PM2.5. Jedna se o0 zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

d) Dosazeni a udrzeni imisniho limitu stanoveného + Koncepce obsahuje opatfeni

pro ro¢ni primérné koncentrace suspendovanych podporujici snizovani imisni

¢astic PM1o v obdobi 2016 az 2020. zatéze. Jedna se 0 zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

e) Dosazeni a udrzeni imisniho limitu stanoveného + Koncepce obsahuje opatfeni

pro 24-hodinoveé koncentrace suspendovanych podporujici snizovani imisni

¢astic PM1o v obdobi 2016 aZ 2020. zatéZe. Jedna se o zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

f) Dosazeni a udrZeni imisniho limitu stanoveného + Koncepce obsahuje opatfeni

pro ro¢ni primeérné koncentrace suspendovanych podporujici snizovani imisni

¢astic PM2s v obdobi 2016 az 2020. zatéZe. Jedna se o zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

g) Dosazeni a udrzeni imisniho limitu stanoveného + Koncepce obsahuje opatfeni
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pro ro¢ni primérné koncentrace benzo(a)pyrenu v podporujici snizovani imisni

obdobi 2016 az 2020. zatéZe. Jedna se o zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

h) DosaZeni a udrZeni ostatnich platnych imisnich + Koncepce obsahuje opatfeni

limitd v obdobi 2016-2020. podporujici sniZzovani imisni

zatéze. Jedna se o zejména o
opatfeni podporujici VHD a

cyklistiku.
i) Snizeni priimérné vyméry ekosystému s 0
nadkritickou depozici dusiku z hlediska eutrofizace v
obdobi 2016 az 2020 o 50 % oproti roku 2005 (ij. na
hodnotu niz§i nez 2 100 km?2).
j) Snizeni primérné vyméry lesl s nadkritickou 0
kyselou depozici, v obdobi 2016 az 2020 o 50 %
oproti roku 2005 (tj. na hodnotu niz$i nez 1 900 km?).
k) Dodrzeni k roku 2020 smérnych cilovych hodnot + Koncepce obsahuje opatfeni,
zatéze pfizemnim ozénem pro ochranu lidského sméfujici ke snizeni emisi
zdravi (2,9 ppm.h) a pro ochranu urody a vegetace prekurzorti ozénu (VOC, NOx).
(10 ppm.h) ve vSech uzemnich jednotkach (Ctvercich Jedna se o0 zejména o opatfeni
Uzemi 150 x 150 km).). podporujici VHD a cyklistiku.
[) UdrZeni kvality ovzdusi pod imisnimi limity v + Koncepce obsahuje opatfeni
lokalitach, kde jsou imisni limity dodrzovany, podporujici snizovani imisni
usilovani o dalSi snizovani koncentraci znecistujicich zatéze. Jedna se 0 zejména o
latek. opatfeni podporujici VHD a

cyklistiku. Potencialnim rizikem z
hlediska narlstu imisni zatéze
mohou byt nékteré silniéni
stavby (pfelozka silnice 1/38,
obchvat mésta), které sice maji
potencial odvedeni zatéze z
obydlenych Guzemi, sou€asné
vS8ak budou novym zdrojem
emisi v Uzemi. Nepfedpoklada
se vSak narust imisni zatéze nad
uroven limitd.

m) Vytvoreni podminek pro dosazeni narodnich + Koncepce obsahuje opatfeni

emisi k roku 2025 a 2030 maximalné ve vySi scénare podporujici snizovani imisni

NPSE-WaM. zatéze. Jedna se 0 zejména o
opatfeni podporujici VHD a
cyklistiku.

Politika ochrany klimatu v Ceské republice, 2017

Za ucelem definovani politiky v oblasti zmény klimatu na narodni urovni byl usnesenim
vlady €. 480/1999 pfijat dokument ,Strategie ochrany klimatického systéemu Zemé
v Ceské republice”, ktery tuto problematiku zafadil mezi prioritni otazky Zivotniho
prostfedi a zaroven vytyCil pro dotCené resorty hlavni ukoly. Nasledoval Narodni
program na zmirnéni dopadu zmény klimatu v CR. Nyni je platnym dokumentem
Politika ochrany klimatu v Ceské republice, ktera byla schvalena v roce 2017, jeji dalsi
aktualizace je planovana na rok 2021.

Tab. 18: Vztah k cilim koncepce Politika ochrany klimatu v Ceské republice

Cile (opatieni) v sektoru dopravy Hodnoceni | Komentar
Snizit emise sklenikovych plyn(i v CR do roku 2020 0/+ Koncepce obsahuje opatfeni
alespon o 32 Mt COzekv v porovnani s rokem smérujici ke snizovani emisi
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2005.

sklenikovych plynd. Jedna se o
zejména o opatfeni podporujici
VHD a cyklistiku. Potencialnim
rizikem z hlediska narGstu imisni
zatéZe mohou byt nékteré silnicni
stavby (pfelozka silnice 1/38,
obchvat mésta), které sice maji
potencial odvedeni zatéze z
obydlenych uzemi, souasné viak
budou novym zdrojem emisi v
uzemi. V souhrnu se vSak
predpoklada (za podminky
realizace vSech opatfeni) celkova
redukce emisi.

Snizit emise sklenikovych plynd v CR do roku 2030
alespori 0 44 Mt COzekv v porovnani s rokem
2005.

0/+

Koncepce obsahuje opatfeni
sméfujici ke sniZzovani emisi
sklenikovych plyna. Jedna se o
zejména o opatfeni podporujici
VHD a cyklistiku. Potencialnim
rizikem z hlediska naristu imisni
zatéZe mohou byt nékteré silnicni
stavby (pfelozka silnice 1/38,
obchvat mésta), které sice maji
potencial odvedeni zatéze z
obydlenych uzemi, souasné viak
budou novym zdrojem emisi v
uzemi. V souhrnu se v3ak
predpoklada (za podminky
realizace vSech opatfeni) celkova
redukce emisi.

Sméfovat k indikativni drovni 70 Mt CO2ekv
vypusténych emisi v roce 2040.

0/+

Koncepce obsahuje opatfeni
sméfujici ke sniZzovani emisi
sklenikovych plynd. Jedna se o
zejména o opatfeni podporujici
VHD a cyklistiku. Potencialnim
rizikem z hlediska naristu imisni
zatéZe mohou byt nékteré silnicni
stavby (pfelozka silnice 1/38,
obchvat mésta), které sice maji
potencial odvedeni zatéze z
obydlenych Guzemi, sou€asné vSak
budou novym zdrojem emisi v
uzemi. V souhrnu se v3ak
predpoklada (za podminky
realizace vSech opatfeni) celkova
redukce emisi.

Smérovat k indikativni Urovni 39 Mt CO2ekv
vypusténych emisi v roce 2050.

0/+

Koncepce obsahuje opatfeni
smérujici ke snizovani emisi
sklenikovych plynd. Jedna se o
zejména o opatfeni podporujici
VHD a cyklistiku. Potencialnim
rizikem z hlediska narGstu imisni
zatéZe mohou byt nékteré silnicni
stavby (pfelozka silnice 1/38,
obchvat mésta), které sice maji
potencial odvedeni zatéze z
obydlenych uzemi, souasné viak
budou novym zdrojem emisi v
uzemi. V souhrnu se vSak
predpoklada (za podminky
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realizace vSech opatfeni) celkova
redukce emisi.
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem v + Koncepce obsahuje opatfeni 34
ramci Narodniho programu zivotniho prostfedi. Obnova a roz§ifeni vozového
parku DPMJ — trolejbusy.
Stimulace vyuziti alternativnich pohon( v silni¢ni 0
nakladni dopravé prostfednictvim Upravy rezimU a
sazeb silniéni dané.
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem a + Koncepce obsahuje opatfeni 34
podpora vystavby souvisejici infrastruktury diky Obnova a rozS8ifeni vozového
podpofre pFislusnych Operaénich programdu. parku DPMJ — trolejbusy.
Pfesun ¢asti prepravnich vykon( nakladni dopravy + Koncepce podporuje vytvoreni
ze silnic na zeleznici (do roku 2030 zajistit pfesun centralniho dopravniho terminalu
minimalné 30 % podilu dalkové nakladni pfepravy Jihlava a Zelezni¢niho trianglu,
na zZelezni¢ni a lodni dopravu adekvatné které podpofi pfesun nakladni
podminkam CR. dopravy ze silnic na Zeleznici.
Vykonové zpoplatnéni nakladni dopravy — rozsifeni 0
stavajiciho systému.
Rozvoj Setrnych zplsobl dopravy. Zajistit realizaci + Koncepce obsahuje fadu opatfeni
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR na podporu pé&Ssi a cyklistické
pro léta 2013 az 2020. Pfipravit navazujici strategii dopravy (oblast 10 Nova péSsi a
pro obdobi do roku 2030. cyklisticka propojeni).

Strateqgie prizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR, 2015

Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR byla schvalena usnesenim
vlady €. 861 ze dne 26. fijna 2015. Jeji obsah vychazi z Bilé knihy Evropské Komise:
,Pfizplsobeni se zméné klimatu: sméfovani k evropskému akénimu ramci“ (2009).
Cilem Adaptaéni strategie CR je zmirnit dopady zmé&ny klimatu pfizplisobenim se této
zméné v co nejvétSi mife, zachovat dobré Zivotni podminky a uchovat a pfipadné

vylepsit hospodarsky potencial pro pfisti generace.

Tab. 19: Vztah k ciliim koncepce Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

Cile (opatieni) v sektoru dopravy

Hodnoceni

Komentar

Posoudit planovana opatfeni pro zajisténi
spolehlivosti vodnich cest z hlediska dopadu
zmény klimatu a pfedpokladanych €astéjSich
extrému, zejména dlouhodobéjsiho nedostatku
vody, a zvazit, zda je v téchto souvislostech jejich
realizace ekonomicky a ekologicky vhodna.

0

ZvySeni spolehlivosti dopravniho sektoru
odstraniovanim ,bottlenecks® s cilem optimalniho
zajisténi dopravni obsluznosti (segregované trasy
méstské a pfiméstské dopravy, vysokorychlostni
Zeleznice, pfiméstska zeleznice, zkvalitnéni a
rozvoj nemotorove dopravy, inteligentni dopravni
prvky, zvySovani bezpecénosti).

Koncepce jako celek je zaméfena
pravé na optimalni zajisténi
dopravni obsluznosti, realizace
toho cile je tedy hlavnim ucelem
koncepce.

Napojeni uzemniho planovani a fizeni rizik pfi
tvorbé koncepci dopravni infrastruktury, prevenci
moznych Skod a v€asnou likvidaci nasledkd
zplsobenych extrémnimi projevy pocasi,
implementace inZenyrskych opatfeni, ktera chrani
a zabezpecCuji dopravni infrastrukturu (vyvyseni,
odstinéni, apod.).

0/+

Caste&né je naplnéno v oblasti 08
Prostorova a tarifni integrace.

Vystavba novych a zvySovani kapacity existujicich
objizdnych tras zejména na Zeleznici vyrazné

Koncepce obsahuje opatfeni k
realizaci elektrifikace Zel. traté
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zlepSuji jizdni vlastnosti a tim i propustnost trati.

Jihlava — Brno, zdvojkolejnéni
traté Rantifov - Jihlava - Havl.
Brod a realizace VRT

Zajistit kvalitni a rychlé napojeni CR na evropské
namofrni pfistavy Zeleznici s dopravou namornich
kontejnerl a podpofit fungovani vefejnych
logistickych center na Zeleznici.

Plan obsahuje zamér
multimodalniho prekladisté u
nadrazi CD.

VyuZiti telematickych a inteligentnich dopravnich
systému, napfiklad pro fizeni dopravy pfi
mimoradnych a krizovych udalostech — informace o
stavu a sjizdnosti, Fizeni plynulosti atd.

Je obsaZeno v oblasti 08
Prostorova a tarifni integrace.

Zeleznice, silnice 1. tfid a dalnice konstruovat s
ohledem na 100 letou vodu.

Zohlednit pfi projektovani staveb a dopravnich
konstrukci disledky zmény klimatu, extrémni
vykyvy teplot, odvod pfivalovych vod, vyhodnotit
nezamrznou hloubku, u¢inky vysokého rozpaleni
povrchi, pozarni bezpecénost atd.

V navaznosti na adaptacni opatieni 3.4.3.5
Opatfeni v oblasti urbanistického rozvoje,
stavebnictvi a architektury podpofit vyzkum a vyvoj
novych material(i a technologii, které snizi riziko
negativnich technickych, ekonomickych a
zdravotnich vlivd.

dopravnich konstrukci a pozadovat mnohaleté
zaruky na kvalitu zhotoveného dila.

PFizplUsobit zejména stavebni zakony, normy
tykajici se stavebnich konstrukci, v souvislosti s
predpokladanou zménou klimatu, jako jsou silné
narazové vétry, extrémni srazkové ¢i snéhové
uhrny.

K zajisténi atraktivity vefejné dopravy je nezbytné,
aby objednavatelé vefejné dopravy jako zadavaci
podminku pro vozidla vefejné dopravy poZadovali
od dopravcl nasazovani klimatizovanych vozidel
alespon u vozidel s pfedpokladanou delSi dobou
jizdy.

Koncepce podporuje pofizeni
novych trolejbusu a autobusd.

Je nezbytné vybirat klimatizaci a vytapéni ve
vozidlech se zfetelem na vysokou ucinnost a
hospodarnost vzhledem ke spotfebé energie,
minimalizaci produkce rizikovych emisi a finanénich
nakladu.

Dale je tfeba vyuZzit potencial modernich
technologii a inovaci ve vyvoji a vyrobé. V pfipadé
vefejné dopravy skyta objem a velikost vozidel
dobré podminky pro zesileni jejich tepelné izolace,
pohonné jednotky vozidel nabizeji zdroj tepla pro
tepelny vyménik zajidtujici chlazeni i ohfivani
interiéru vozidla.

Prijeti doporudeni &i nafizeni o systematické
vysadbé dfevin a kiovin ve vhodné vzdalenosti
podél silnic a Zeleznic. Soucasti by mélo byt
stanoveni postupu vybéru drevin a kfovin, které
jsou pro danou lokalitu vhodné jak biologicky, tak z
technickych hledisek, z hlediska minimalniho rizika
padu do dopravni cesty resp. na trakéni vedeni
nasledkem silného vétru, jehoz vyskyt v souvislosti
se zménou klimatu bude Castgjsi.
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Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu, 2017

Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu byl schvalen usnesenim vilady €. 34 ze
dne 16. ledna 2017. Akéni plan je strukturovan podle projevd zmény klimatu, a to
z duvodu vyznamnych mezisektorovych presahl jednotlivych projevd. Mezi hlavni
projevy klimatu byly zahrnuty:

Dlouhodobé sucho

Povodné a pfivalové povodné
Zvysovani teplot

Extrémni meteorologické jevy

— Vydatné srazky

— Extrémné vysokeé teploty (viny veder)
— Extrémni vitr

Pfirodni pozary

Akeni plan obsahuje 33 specifickych cilt a 1 prifezovy cil vénovany vzdélani, vychové
a osvete.

Tab. 20: Vztah k cildm koncepce Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu

Cile (opatfeni) v sektoru dopravy Hodnoceni | Zohlednéni v feSené Koncepci

Podpora pfirozenych adapta¢nich schopnosti lest | 0
a posilovani jejich odolnosti proti zméné klimatu.

Ochrana a obnova pfirozeného vodniho rezimu | O
v lesich.

ZvySeni efektivity pozemkovych uprav s ohledem | O
na zménu klimatu.

Zajisténi a zachovani genetickych zdroju v oblasti | 0
zemé&délstvi.

Zastaveni degradace plady nadmérnou erozi, | O
vyCerpanim zivin, ztratou organické hmoty a

utuZzenim.

Omezeni vzniku a dopadu zemédélského sucha. 0
Posileni stability a biologické rozmanitosti | O
agroekosystému.

Zajisténi  udrzitelnosti a  produkéni  funkce | O
zemeédélského hospodareni v krajiné za ucelem
snizeni negativnich dopadd zmény klimatu.

ZlepSeni fizeni rizik v zemédélstvi. 0

ZlepSeni hospodafeni se srazkovymi vodami v | O
urbanizovanych uzemich jejich vyuZivanim.

Zvyseni pfirozené retenéni schopnosti vodnich tokd | 0
aniv.

Efektivni ochrana a vyuzivani vodnich zdroju. 0

Zmirfiovani nasledkd povodni v urbanizovaném | O

uzemi.

Posileni ekologické stability a snizeni rizik | +/- Revitalizace vefejnych prostor (12

spojenych s teplotou a kvalitou ovzdusi v Pobytova kvalita prostranstvi)

urbanizované krajiné. muze podpofit ekologickou
stabilitu ve mésté. Naproti tomu
zaméry silnicnich a zelezni¢nich
staveb ekologickou stabilitu
v Uzemi snizi.

Adaptace staveb na zménu klimatu. 0
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Podpora adaptability sidel snizovanim stopy | + Podpora verejné hromadné
urbanizovanych uzemi. dopravy, modernizace dopravni
infrastruktury a podpora

alternativnich zpusobl dopravy
(chuze, cyklistika) podpofi
adaptabilitu  Jihlavy na zmény
klimatu.

ZvySeni ekologicko stabilizatnich funkci a | O
prostupnosti krajiny.

Koncepéni rozSifeni ochrany pfirody o perspektivy | O
zmény klimatu.

Omezeni Sifeni invaznich druhd. 0

Zajisténi vyzkumu, prevence, zdravotni péCe a | 0
eliminace infekénich a neinfekénich chorob.

Rizeni a rozvoj $etrného a udrzitelného cestovniho | 0
ruchu s ohledem na zménu klimatu.

Posileni znalostni zakladny vzajemnych vztahG a | 0
dopadd zmény klimatu na cestovni ruch.

Zajisténi flexibility a spolehlivosti dopravniho | 0
sektoru s ohledem na projevy zmény klimatu,
zajiSténi provozu po extrémnich projevech pocasi.

Zajisténi  bezpecnosti  pramyslovych  zafizeni | O
vzhledem k o¢ekavanym dopadim zmény klimatu.

Zajisténi strategickych zasob CR.

0
Zajisténi moznosti ostrovniho provozu. 0
Zajisténi vysoké odolnosti prenosové sité CR, | 0
diverzifikace pfepravnich tras a zdrojovych teritorii.

Obnovitelné zdroje energie odolavajici dopadim | 0
zmény klimatu.

Ochrana obyvatelstva, systém v€asného varovani | 0
pfed mimorddnymi udalostmi.

Rozvoj a posileni integrovaného zachranného | 0
systému.

ZvySeni ochrany kritické infrastruktury.

Zvysovani environmentalni bezpeénosti.

Rozvoj bezpeénostniho vyzkumu a vyvoje.

+ |O|O|O

Vychova, vzdélavani, osvéta s ohledem na zménu Koncepce podporuje osvétu
klimatu. v oblasti alternativnich zplsobl
dopravy, které pomahaji zmirfiovat
dopad klimatickych zmén.

Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci

Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci vychazi
z programu Svétové zdravotnické organizace (SZO) ,Zdravi 2020“. Strategii schvalila
Vladda CR v lednu 2014. Ugelem Narodni strategie je predevsim stabilizace systému
prevence nemoci a ochrany a podpory zdravi a nastartovani uc€innych a dlouhodobé
udrzitelnych mechanismu ke zlepSeni zdravotniho stavu populace. V Narodni strategii
je definovana vize, dva hlavni cile a 4 prioritni oblasti ochrany vefrejného zdravi.

Tab. 21: Vztah k cildm koncepce Zdravi 2020

horizontalni téma pro rozvoj | Hodnoceni | Komentar

aktivit
5. SniZovani zdravotnich rizik ze + Opatfeni koncepce podporujici VHD, chizi a
Zivotniho a pracovniho prostredi cyklistiku sméfuji k sniZeni zdravotnich rizik ze

Zivotniho prostredi.
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Dlouhodoby program zlep$ovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR — Zdravi pro
vSechny v 21.stoleti

Dlouhodoby program zlep$ovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR — Zdravi pro
vSechny v 21. stoleti schvélila Vlada CR v fijnu 2002. Program vychazi z dokumentu
Svétoveé zdravotnické organizace Zdravi pro vSechny ve 21.stoleti. Jeho hlavnimi cili
je ochrana a rozvoj zdravi lidi po jejich cely Zivot a snizeni vyskytu nemoci i Urazu a

omezeni stradani, které lidem pfinaseji.

Tab. 22: Vztah k cilim koncepce Zdravi pro vSechny v 21.stoleti

Relevantni cil Nastroj Hodnoceni | Komentar
Zdraveé a|10.1.1. Na zakladé + Opatfeni koncepce podporujici
bezpecné zZivotni | dostupnych Udajl identifikovat VHD, chizi a cyklistiku sméfuji k
prostfedi - 10.1. | a vyhodnotit hlavni lokalni snizeni zdravotnich rizik ze
Snizit  expozice | zdravotni rizika z vody, pudy a znecisténi ovzdusi.
obyvatelstva ovzdusi na uzemi kraju CR a
zdravotnim stanovit priority k feSeni
rizikiim 10.1.2. Soustavné 0
souvisejicim  se | monitorovat a vyhodnocovat
znecisténim vody, | ukazatele kvality ovzdusi a
vzduchu a pady | ukazatele zdravotniho stavu
latkami 10.1.5. SniZovat vliv dopravy + Opatteni koncepce podporujici
mikrobialnimi, na Zivotni prostfedi a zdravi VHD, chuzi a cyklistiku sméfuji k
chemickymi a | obyvatel snizeni vlivi dopravy na Zivotni
dalSimi,  aktivity prostfedi a zdravi obyvatel.
koordinovat s cili, | 10.1.12. ZlepSovat efektivitu 0
stanovenymi spoluprace mezi resorty a
v Akénim  planu | jejich  organizacemi  pfi
zdravi a Zzivotniho | hodnoceni zdravotnich rizik a
prostredi CR uplatiovat ~ opatfeni  na

ochranu verejného zdravi

Zohlednéni cilti regionalnich koncepénich dokumentt

Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysoéina

Zasady Uzemniho rozvoje Kraje Vysodina (ZUR KV) byly vydany 16.9.2008
Zastupitelstvem Kraje Vysoc€ina a nabyly u€innosti 22.11.2008. V souCasné dobé je
schvalena Aktualizace &.3 ZUR KV, o jejimz vydani rozhodlo Zastupitelstvo Kraje
Vysocina dne 13.9.2016 usnesenim 0464/05/2016/ZK.

V ramci vyhodnoceni vztahu k cilam ZPO byly vzaty v Gvahu definované priority ZUR
pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi.

Tab. 23: Vztah k prioritam Zasad uzemniho rozvoje Kraje Vysocina (pravni stav po vydani aktualizaci
¢.1,¢.2,¢€.3)

Priority Hodnoceni Komentar

(01) Pomoci nastroji uzemniho planovani vytvaret podminky pro 0
vyvazeny rozvoj Kraje Vysoc€ina zaloZeny na zajisténi pfiznivého
Zivotniho prostfedi, stabilnim hospodarském rozvoji a udrzeni
socialni soudrznosti obyvatel kraje. Vyvazenost a udrzitelnost
rozvoje Uzemi kraje sledovat jako zakladni pozadavek pfi zpracovani
Uzemnich studii, Uzemnich planl obci, regulaénich pland a pfi
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rozhodovani o zménach ve vyuZiti uzemi.

(02) Vytvaret podminky pro realizaci mezinarodné a republikové
vyznamnych zamérd stanovenych v Politice Gzemniho rozvoje
(dale jen ,PUR®) a sou€asné vymezenych v ZUR Kraje Vysocina.

Koncepce
respektuje dopravni
stavby vymezené v
ZUR

(03) Vytvéiet podminky pro pfeménu a rozvoj hospodarské
z&kladny v uzemi specifickych oblasti a hospodarsky
problémovych regionu, zejména téch se soustfedénou podporou
statu podle Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky 2006,
kterymi jsou na uzemi Kraje Vysocina spravni obvod obce s
rozSifenou pUsobnosti (dale jen ,ORP*) Trebi¢ a spravni obvod
ORP Bystfice nad Pernstejnem. Pro tato uzemi provéfit a stanovit
moznosti zlepSeni dopravni dostupnosti a obsluznosti, zajisténi
odpovidajici dopravni a technické infrastruktury a moznosti
oziveni mistni ekonomiky obci zejména vymezovanim ploch pro
rozvoj ekonomickych aktivit vyuZivajicich mistni zdroje, mistni
produkty, hospodéisky a rekreaéni potencial krajiny a rozvijejici
tradiéni hospodarska odvétvi a lokalni hospodarsky potencial
uzemi v€etné zemédélstvi, lesnictvi &i cestovniho ruchu.

(04) Vytvéiet podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické
struktury osidleni kraje zaloZené na méstech Jihlava, Tfebic,
Havligkv Brod, Pelhfimov a Zdar nad Sazavou, zejména: (a)
posilovat vyznam krajského mésta Jihlava v sidelni struktufe
Ceské republiky; (b) posilovat vyznam ostatnich center osidlenti,
zejména ORP; (c) podporovat funkéni vztahy mezi mésty a
venkovskym osidlenim.

Plan mobility se
vénuje zlepSeni
dopravni
infrastruktury

v SirS§im uzemi
meésta Jihlavy.

(05) Vytvaret podminky pro koordinované umistovani a realizaci
potfebnych staveb a opatfeni pro zlepSeni dopravni dostupnosti a
dopravni obsluznosti kraje a pro vzajemné provazani riiznych
druhl dopravy véetné vefejné dopravy osob, a to zejména s cilem
zlepSit dopravni vazby: (a) krajského mésta Jihlava na krajska
mésta sousednich krajl; (b) vyznamnych center osidleni ke
krajskému méstu Jihlava; (c) ostatnich center osidleni k
vyznamnym regionalnim centrim Jihlava, Trebi¢, Havli¢kav Brod,
Pelhfimov a Zdar nad Sazavou.

(06) Vytvaret podminky pro péci o pfirodni, kulturni a civilizaéni
hodnoty na uzemi kraje, které vytvareji image kraje a posiluji
vztah obyvatelstva kraje ke svému uzemi. Pfitom se soustfedit
zejména na: (a) zachovani a obnovu rozmanitosti kulturni krajiny
a posileni jeji stability; (b) minimalizaci zaboru zemédélského
pudniho fondu a negativnich zasah do pozemku uréenych k
plnéni funkci lesa; (c) ochranu pozitivnich znakl utvarejicich
uzemi a lokality s vysokou hodnotou krajinného razu a uzemi, v
nichz se pozitivni pasobeni znakl krajinného razu vizualné a
funk&né uplatiiuje; (d) ochranu kvality Zivotniho prostfedi, v€etné
ochrany kvality podzemnich a povrchovych vod; (e) sniZzovani
potencialnich rizik a pfirodnich katastrof v Uzemi a zvySovani
pfirozené retence srazkovych vod; (f) zachovani a citlivé doplnéni
vyrazu sidel, s cilem nenaruSovat cenné méstské i venkovské
urbanistické struktury a omezit nezadouci vzajemné sristani sidel
a fragmentaci krajiny; (g) ochranu izemi a ploch prvk( tzemniho
systému ekologické stability nadregionalniho, regionalniho i
lokélniho vyznamu a zlepSovani migra€ni prostupnosti krajiny pro
volné Zijici ZivoCichy a pro ¢lovéka, v&etn& ochrany existujicich i
potencialnich migracnich tras Zivo€ich(l a sité vefejné pfistupnych
u€elovych komunikaci a péSich a cyklistickych stezek, cest a
pé&sin ve volné krajiné.

Nové stavby
dopravni
infrastruktury maji
negativni vliv na
pfirodni hodnoty
kraje pfedevSim na
pudy (zabor), vody
(znecisténi, snizeni
retenéni schopnosti
krajiny), USES
(fragmentace),
krajinu
(fragmentace,
negativni ovlivnéni
krajinného razu).
Navrzena jsou
opatfeni

k minimalizaci
negativnich vlivQ.

(07) Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj
hospodaiskych cinnosti na uzemi kraje zvlasté ve vymezenych
rozvojovych oblastech a osach. Pfitom se soustfedit zejména na:
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(a) posileni kvality zivota obyvatel a obytného prostfedi, tedy
navrhovat pfiznivad urbanisticka a architektonicka FeSeni sidel,
dostateCné zastoupeni a vysoce kvalitni FeSeni vefejnych
prostranstvi a ploch vefejné zeleng&, vybaveni sidel potfebnou
vefejnou infrastrukturou a zabezpec€eni dostate¢né prostupnosti
krajiny;

(b) vyvazené a efektivni vyuzivani zastavéného uzemi a zachovani
funkéni a urbanistické celistvosti sidel a v souvislosti s tim
zajistovat plnohodnotné vyuziti ploch a objektl v zastavéném
uzemi a preferovat rekonstrukce a pfestavby nevyuzivanych
objektl a arealll v sidlech pred vystavbou ve volné krajing;

(c) intenzivnéjsi rozvoj aktivit cestovniho ruchu, turistiky a rekreace
vCetné rozSifovani sité péSich a cyklistickych tras;

(d) rozvoj ekonomickych odvétvi s vyssi pfidanou hodnotou,
zejména aplikovaného vyzkumu, strategickych sluzeb (znalostni
ekonomika);

(e) uplatnéni mimoprodukéni funkce zemédélské krajiny, tedy
zajistit u€elné Elenéni pozemkové drzby prostfednictvim
pozemkovych Uprav a doplnéni krajinnych prvkl zvySujicich
ekologickou stabilitu krajiny, pozitivné pasobicich na vzhled krajiny
a eliminujicich erozni poskozeni;

(f) uplatnéni mimoprodukéni funkce lest zejména v rekreacné
atraktivnich oblastech, s cilem umoznit intenzivnéjsi rekreacni a
turistické vyuzivani uzemi;

(g) rozvijeni systémU dopravni obsluhy a technické vybavenosti,
likvidace odpadnich vod a soustav zasobovani vodou a energiemi
véetné vyuzivani energie z alternativnich zdroju a na vyuziti
surovinovych zdroju pro vystavbu, s cilem zabezpecit podminky
pro hospodarsky rozvoj vybranych Uzemi kraje a pro stabilizaci
hospodafskych €innosti v ostatnim Uzemi kraje.

(08) Vytvaret podminky pro feSeni specifickych problému ve
specifickych oblastech kraje pfi zachovani pozadavkl na ochranu
a rozvoj hodnot Uzemi. Navrhovat v Uzemi specifickych oblasti
takové formy rozvoje, které vyhovi potfebam hospodarského a
socialniho vyuZivani uzemi a neohrozi zachovani jeho hodnot.

(08a) Vytvaret na uzemi kraje a zejména ve venkovskych
uzemich a oblastech a ve specifickych oblastech podminky pro
zachovani a dalSi rozvoj hospodarského potencialu zemédélstvi a
lesnictvi a pro ochranu a hospodarské vyuziti kvalitni orné a lesni
pudy, pfi sou¢asném zachovani a dalSim posilovani ekologickych
funkci krajiny.

(08b) Vytvaret uzemni podminky pro prostorové, provozné,
funk&né a Casoveé koordinovany rozvoj iuzemi kraje, zejména
vyuzitim nastroju stanoveni pofadi zmén v Uzemi a stanoveni
podminénosti rozvoje Uzemi odpovidajicim rozvojem vefejné
infrastruktury pro zaji§téni obsluhy tzemi.

(08c) Vytvaret tzemni podminky pro zmirnéni negativnich G¢ink
tranzitni silniéni a Zelezni¢ni dopravy na obyvatelstvo kraje
vymezovanim vhodného plosného a prostorového usporadani
uzemi, zejména navrhem ploch pro bydleni v dostate¢ném
odstupu od dopravné zatiZzenych silnic a Zeleznic, navrhem
obchvatl a pfelozek mimo intenzivné obydlena uzemi anebo
navrhem dalSich vhodnych stavebné technickych, provoznich i
organizaCnich opatfeni.

Je obsazeno v
Planu mobility
prfedevSim v oblasti
13 Omezovani
téZkych nakladnich
vozidel.

(08d) Predchazet stfetim vzajemné neslucitelnych €innosti v
Uuzemi navrhem vhodného plo$ného a prostorového usporadani
Uzemi, zejména chranit obytna a rekreacni uzemi pfed
negativnimi vlivy z koncentrovanych vyrobnich &innosti a z
dopravy.

Koncepce pfispiva
ke snizeni osobni
automobilové
dopravy v centru
Jihlavy, ale
predevSim pfi
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realizaci obchvatu a
novych komunikaci
dochazi k pfesunu
zatéZe do blizkosti
novych komunikaci.

(09) Podporovat zlepSeni vazeb &asti uzemi kraje s tzemim
sousednich kraju s cilem optimalizovat dostupnost obsluznych
funkci i pfes hranice kraje (odstrafiovani administrativnich bariér).

(09a) Koordinovat navrh na rozsifeni Jaderné elektrarny

Dukovany s ostatnimi aktivitami v Uzemi s ohledem na zajisténi

udrzitelného rozvoje Uzemi a s uzemné planovacimi
dokumentacemi obci sousedniho Jihomoravského kraje.

Program rozvoje Kraje Vysocina

Program rozvoje Kraje VysoCina (SWOT analyza a programova cast) byl schvalen
Zastupitelstvem Kraje Vysoc€ina v bfeznu 2015.

Tab. 24: Vztah k cilim koncepce Program rozvoje Kraje Vysocina

Prioritni oblast | Relevantni cil Hodnoceni | Komentar

Moderni Modernizace dopravni infrastruktury + Plan mobility obsahuje opatfeni

infrastruktura a | slouzici k efektivni prepravé osob a na zlepSeni dopravni

mobilita zbozi infrastruktury v Jihlavé a okoli
(napf. z oblasti 05 Rekonstrukce
infrastruktury).

ZlepSeni konkurenceschopnosti vefejné + Plan mobility obsahuje opatfeni

hromadné dopravy na podporu VHD (napf. z oblasti
06 Nova pfima spojeni, 07 LepSi
dostupnost oblasti mésta VHD)

SniZeni nehodovosti v Kraji Vysoc&ina + Plan obsahuje opatieni k podpofe
bezpecnosti chodctu (napf, 44
Doplnéni svételné fizenych
kiizovatek, 54 BezpeCnost a
vystavba nemotoristickych
komunikaci). Na snizeni
nehodovosti se podili opatfeni,
ktera maji potencial snizit osobni
automobilovou dopravu v centru
mésta  (napf. zoblasti 03
Vystavba paralelnich
komunikaci).

ZvySeni plynulosti dopravy ve méstech + Plan obsahuje opatfeni
podporujici  plynulost  dopravy
predevSim v oblasti 04 Efektivni
vyuZiti komunikaci.

Zdravé Zivotni | Zabranéni odlivu obyvatel venkovskych 0
prostredi a | uzemi prostfednictvim zajisténi potfebné
udrzitelny infrastruktury a sluzeb ve venkovskych

venkov obcich

Zabranéni snizovani biodiverzity uzemi 0

prostfednictvim zajisténi ochrany vysoce

cennych pfirodnich uzemi a udrzenim

ploch s pfiznivou biodiverzitou.

Zachovani kulturni krajiny na Vysoginé 0

posilenim jeji ekologické stability a

ochranou krajinného razu.

ZlepSeni kvality ovzdusi ve méstech a + ZlepSeni stavu silni¢ni sité v€etné

obcich prostfednictvim snizovani emisi

realizace obchvatu mésta muze
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zdroju znecistovani prispét ke shizeni emisi
z dopravy.

Strategie Kraje Vysocina 2020

Strategie Kraje Vyso€ina byla zpracovana v r.2012 jako stfednédoby dokument na

obdobi 2014-2020. Cilem je na zakladé mistniho rozvojového potencialu stanovit

prioritni rozvojové okruhy do roku 2020 a to pfedevsSim za uCelem udrzeni a posileni

konkurenceschopnosti Kraje Vysocina.

Tab. 25: Vztah k cildm koncepce Strategie Kraje Vysocina

Opatreni | Hodnoceni | Komentar

A. VYSOCINA JAKO ATRAKTIVNI VENKOVSKY PROSTOR

A.1 Funkéni regionaini stfediska + Koncepce naplfiuje kliCovou aktivitu ,zvySovani
kvality dopravni infrastruktury regionalnich center®

A.2 PritaZlivy venkov 0

A.3 Rozvoj zemé&délstvi 0

B. LIDE NA VYSOCINE

B.1 Efektivni a cilené vzdélavani 0

B.2 Zkvalitfiovani poskytovanych sluzeb 0

ve zdravotnictvi

B.3 Adaptace sité socialnich sluzeb na 0

nové vyzvy

C. OCHRANA PRIRODNIHO BOHATSTVI

C.1 Voda jako dllezita slozka krajiny 0

Vysodiny

C.2 Efektivni hospodafeni s lesy 0

Vysociny

D. MODERNI INFRASTRUKTURA

D.1 Kvalitni regionalni silni¢ni sit + Koncepce napliuje aktivitu ,zkvalitnéni silniéni sité v
regionu se zacilenim na Patefni silniéni sit Kraje
Vysocina (zkvalitnéni napojeni nejvyznamnéjSich
regionalnich center na dalnici D1 a spojeni menSich
mikroregionalnich stfedisek s nadifazenymi
regionalnimi  centry  koncentrujicimi  pracovni
pFileZitosti a sluzby)"“.

D.2 Modernizace zeleznice a zkvalitnéni + V ramci oblasti 17 Sir§i dostupnost na uUrovni statu

pfepravy osob na Zeleznici jsou navrzena 4 opatfeni vénujici se modernizaci
Zeleznice.

D.3 Zavadéni vhodnych energetickych 0

zdroju a Uspory energie

D.4 Promyslené feSeni odpadu 0

D.5 Sifeni ICT infrastruktury 0

E. KONKURENCESCHOPNA EKONOMIKA

E.1 Malé a stfedni podniky jako patef 0

regiondlni ekonomiky

E.2 Podpora elektronickych sluzeb a 0

elektronické bezpelnosti

E.3 Vyuziti potencidlu pro rozvoj 0

cestovniho ruchu

Strateqgie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysoéina na obdobi 2014-2020

Strategie byla schvalena Zastupitelstvem Kraje Vysocina v prosinci 2014. Mozny vztah
s pfedkladanou koncepci ma priorita B: Rozvoj cyklodopravy jako integralni soucasti

dopravni obsluhy v uzemi.
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Tab. 26: Vztah k cilim koncepce Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodoprav

v Kraji Vysocina

Relevantni cil - aktivita Hodnoceni | Komentar

Podpora vystavby samostatnych cyklostezek €i smiSenych + Je naplnéno

stezek pro cyklisty a pési. opatfenimi v oblasti 10
Nova pési a cyklisticka
propojeni.

Upravy znadeni cyklotras na Grovni mést a obci ve smyslu 0

jejich vazby na planovany rozvoj mezinarodnich a dalkovych

cyklotras prochazejicich uzemim Kraje Vysocina.

Podpora opatfeni pro zvySovani bezpecnosti pohybu cyklistd a + Je naplnéno

péSich (zejména v intravilAnech sidel pfi kfizeni s opatfenimi v oblasti 10

frekventovanymi silni¢nimi tahy, které asto vedou centralnimi Nova péSi a cyklisticka

C¢astmi mést nebo pfi soub&hu vedeni cyklotras s témito propojeni.

komunikacemi).

Zahrnuti opatfeni pro posilovani vyznamu a bezpecénosti + Je naplnéno

cyklodopravy do pland rozvoje a rekonstrukci silnic II. a Il opatfenimi v oblasti 10

tfidy a v ramci siti mistnich komunikaci (pfedevSim na drovni Nova pési a cyklisticka

vétSich sidel regionu). propojeni.

Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Jihovychod — CZ 067

V kvétnu 2016 vydalo MZP Program zlep$ovani kvality ovzdusi zéna Jihovychod — CZ
06Z (PZKO CZ06Z). Za relevantni cile Programu, které mohou mit vztah
k pfedkladané koncepci, povazujeme opatieni ke snizeni emisi a k pozadovanému
zlepSeni kvality ovzdusi v sektoru dopravy ,A. SniZeni vlivu silni€ni dopravy na uroven

znedisténi ovzdusi®.

Tab. 27: Vztah k cildm koncepce Program zlepSovani kvality ovzdus$i zéna Jihovychod — CZ 06Z

Relevantni cile - opatreni Hodnoceni | Komentar

Ekonomicka podpora (dotace) provozu vefejné + Plan obsahuje opatfeni na podporu

hromadné dopravy VHD

Prioritni vystavba obchvat( mést a obci + Plan obsahuje z&méry obchvatu
Jihlavy a Velkého Beranova.

Odstranovani bodovych problému na + Jsou navrZena opatieni odstrafujici

komunikaéni siti bodovou zavadu (pf. opatfeni 15
Uprava dopravniho reZimu ul.
Znojemska — Brtnicka)

Integrované dopravni systémy vefejné hromadné + Plan obsahuje opatifeni na podporu

dopravy integrované dopravy (napf. oblast
08 Prostorova a tarifni integrace)

Zvysovani kvality v systému vefejné hromadné + Plan obsahuje opatfeni na podporu

dopravy VHD

Zajisténi preference verejné hromadné dopravy + Plan obsahuje opatifeni na podporu
preference MHD (opatfeni 101)

Rozvoj alternativnich pohon( ve vefejné + Plan zahrnuje oblast podpory 09

hromadné dopravé RozS8ifeni ekologické sité MHD.

Podpora cyklistické dopravy + Cyklistika je podporovana zejména
v oblasti 10 Nova pé&si a cyklisticka
propojeni a 11 Odstavna stani pro
kola.

Podpora pési dopravy + Chlize je podporovana zejména
v oblasti 10 Nova pé&si a cyklisticka
propojeni.

ZvySeni plynulosti dopravy v intravilanu + Je obsaZeno piedevSim v oblasti
04 Efektivni vyuziti komunikaci.

Uklid a udrzba komunikaci 0
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Omezeni pradnosti vysadbou liniové zelené 0
Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a 0
jeho organizaci

Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich 0

pohonu v automobilové dopravé

Podpora carsharingu

Naplnéno opatfenim 53 Carsharing.

Strategie ochrany krajinného razu Kraje Vysocina

Zakladni podminky a zasady ochrany krajinného razu byly specifikovany v asti E
Strategie ochrany krajinného razu Kraje Vysocina. Tato ¢ast byla zpracovana v Cervnu

2010 kolektivem autort (R. Bukacek a kol.)

Ochrana krajinného razu v pfipadé silni¢ni

dopravy se tyka predevs§im ochrany prvki

liniové zelené podél komunikaci a nevhodného umisténi novych komunikaci. Je
doporu€eno zamezit vystavbé nadmérnych komunikaci v krajinafsky exponovanych
prostorech s vysokymi hodnotami krajinného razu (napf. v uzemich s pfirodnim
charakterem typickych prostorll s rybniky a mokfady, s pfirodnim charakterem

udolnich partii).

VétSina navrzenych opatfeni je umisténa
navrzeny v navaznosti na mésto Jihlavu.
krajinného razu.

Program Zdravi 2020 pro Kraj VysocCina
Jedna se o stfednédoby dokument pro
schvalilo Zastupitelstvo Kraje Vysocina.

do mésta Jihlavy. Nové komunikace jsou
Nepfedpokladame vyznamné zasahy do

obdobi 2016-2020, ktery v dubnu 2016

Tab. 28: Vztah k cilim koncepce Zdravi 2020 pro Kraj Vysocina

Relevantni cile

Zohlednéni v feSené Koncepci

Dilgi cil 4.2.: ZvySeni bezpeénosti silni¢niho
provozu, snizovani urazll a umrti v dasledku
dopravnich nehod

Plan obsahuje opatfeni k podpofe bezpecnosti

chodcu (napf, 44 Doplnéni svételné Ffizenych
kfizovatek, 54 Bezpecnost a vystavba
nemotoristickych komunikaci). Na  sniZeni

nehodovosti se podili opatfeni, ktera maji potencial
snizit osobni automobilovou dopravu v centru
mésta (napf. zoblasti 03 Vystavba paralelnich
komunikaci).

Dil&i cil 7.1.: Kvalita Zivotniho prostfedi, zdravé
bydleni

Podpora VHD, realizace obchvatu, muze prispét ke
snizeni emisi z dopravy a sniZeni hlukové zatéze
v centru Jihlavy. Opatfeni pro podporu cyklistiky a
chuze pfispivaji ke zdravému Zivotnimu stylu.

AKkCni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace Kraje Vysocina — 2.kolo

Pofizovatelem aké&nich hlukovych planu je Ministerstvo dopravy. Akéni hlukovy plan
pro hlavni pozemni komunikace Kraje Vysocina byl zpracovan Sdruzenim AP,
Akustika Praha s.r.o. vr. 2017. Zakladnim vysledkem planu je navrh opatfeni ke
snizeni hluku v konkrétnich lokalitach. Zasadni je také vymezeni priorit v uzemi

z hlediska feSeni hlukové zatéze.
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Hlavnim cilem akéniho planu je stanoveni kritickych oblasti ,hot spots“ a navrh
takovych opatreni, které povedou k poklesu poctu obyvatel vystavenych nadlimitnim
hladinam hluku. V pfipadé AkEniho hlukového planu pro Kraj Vysoc&ina z roku 2017
byla identifikovana 4 kriticka mista priority I. VSechna jsou mimo feSené uzemi. Dale
bylo identifikovano 7 kritickych mist priority Il, z toho silnice 1/38 v Jihlavé je soucasti
feSeného uzemi. Plan mobility obsahuje opatfeni 40 Prelozka 1/38 Jihlava — Stonafov,
u kterého se predpoklada odvedeni dopravy z centra obce a tim také dojde ke snizeni
hlukové zatéze v centru.

Akéni plan Kraje Vysocina

Pofizovatelem AkEniho planu Kraje Vysoc€ina je Kraj Vysoc€ina, zpracovatel je Centrum
dopravniho vyzkumu v.v.i., 2016. Pro zpracovani tohoto akcéniho planu byly pro
posuzované lokality vypocteny hlukové mapy, které vychazeji z Il. faze strategickych
hlukovych map, ale zahrnuji pouze komunikace ve vlastnictvi Kraje Vysoc€ina.
V nasledujici tabulce je uveden prehled lokalit, které spadaji do feSeného uzemi a
budou naplfiovanim Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy dotCeny.

Tab. 29: Lokality posuzované z hlediska nadlimitniho hluku v Akénim planu Kraje Vyso€ina
silnice usek
komunikace mistniho charakteru — Jihlava

W352 1 1sek 1 od komunikace 111103824 po ulici Havligkova

usek 2 ul. Fritzova od kfizovatky s ul. Jiraskova ke kruhovému objezdu

komunikace mistniho charakteru — Jinlava

usek 1 — usek ulice Hradebni od kfizovatky s ulici Zizkova a Dvorakova po kfizovatku s
/523 ulici Znojemska

usek 2 - od kfiZzovatky s 11/352 (ul. Fritzova) vyustuje 11/602 smé&rem do Pelhfimova

usek 3 — Usek ulice Jiraskovy, ktera vyustuje do 1/38

Usek 4 — kratky usek ul. Znojemska od kfiZzovatky s ulici Hradebni ustici do 11/405 do
Brtnice (ul. Brtnicka

111602 | vychodni a zapadni pfivadéc k Jihlavé

Jihlava

03824 | | Prazské od kruhového objezdu (zatsténi do 11/352) pokradujici ulici Romana Havelky,

Usek je ukonéen za mimouroviovym kfizenim s 1/38

Cilem Planu mobility je snizeni osobni automobilové dopravy v centralni ¢asti Jihlavy.
Tim také dojde ke sniZeni hlukové zatéZe. Realizaci novych silnic vznikne na jedné
strané novy liniovy zdroj hluku, na strané druhé je vSak obvykle jejich u€elem odvést
dopravu z husté osidlenych oblasti, kde dochazi k poklesu dopravy a nasledné ke
snizeni hlukového zatizeni. Charakteristickym vlivem na hlukovou zatéz v uzemi je
pak plosné rozsahlejSi mirny pfinos ke snizeni hlukové zatéZze v obytné zastavbe,
doprovazeny vyraznéjSim narustem hluku v mistech, kde se nova silnice k zastavbé
sama priblizuje.

Integrovany plan rozvoje mésta Jihlava

Integrovany plan rozvoje mésta Jihlava byl zpracovan vr. 2015. Vénuje se oblasti
regenerace meéstského prostredi, rozvoj infrastruktury v oblastech socialnich sluzeb
a vzdélavani a vSestranny rozvoj obCanské vybavenosti. IPRM stanovuje dvé priority
1. Regenerace a vSestranny rozvoj mésta a obcCanské vybavenosti, 2. Rozvoj
infrastruktury verejnych sluzeb v oblastech socialnich véci a vzdélavani. Planu mobility
se dotyka priorita 1. obsahujici nasledujici opatfeni:
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Tab. 30: Vztah k opatfenim koncepce Integrovany plan rozvoje mésta Jihlava

Relevantni opatieni Hodnoceni | Komentar
Regenerace méstského prostfedi a revitalizace + Plan mobility obsahuje opatieni
vefejnych prostranstvi vénujici se revitalizaci vefejnych

prostranstvi v oblasti 12 Pobytova
kvalita prostranstvi.

Strateqicky plan statutarniho mésta Jihlava do roku 2020

Strategicky plan byl zpracovan na planovaci obdobi 2014- 2020. V ramci planu jsou
stanoveny 3 priority, pfiCemz predlozené koncepce se dotyka priorita 3 souhrnné
oznacena jako ,udrzitelny rozvoj mésta“. V této priorité jsou specifikovany 3 specifické
cile. Vztah k témto cilim je vyhodnocen v nasleduijici tabulce:

Tab. 31: Vztah k specifickym cilim koncepce Strategicky plan statutarniho mésta Jihlava

Specifické cile Hodnoceni | Komentar

Vytvofeni podminek pro kvalitni bydleni a dalsi 0

Uzemni rozvoj mésta

ZvySeni efektivity systému dopravy, modernizace + Zvyseni efektivity systému dopravy

a roz8ifeni technické infrastruktury je obsahem Planu mobility.

Zachovani Zivotniho prostiedi a vytvareni + Plan mobility se vénuje zlepSeni

predpokladl pro vysokou kvalitu Zivota obyvatel sluzeb v oblasti dopravy (podpora
MHD, podpora cyklistiky,
bezpeénost chodcl apod.).

SOUHRN

Z vySe uvedeného hodnoceni je zfejmé, Ze koncepce Plan udrZitelné méstské mobility
Jihlavy je CasteCné v souladu s vnitrostatnimi cili pro oblast Zivotniho prostfedi a
vefejné zdravi, ale C¢asteCné také v rozporu. K rozporu dochazi pfedevsim u novych
staveb dopravni infrastruktury u cil Zivotniho prostfedi souvisejici s ochranou vod,
puady, krajiny. Naopak k naplfovani dochazi u cill souvisejici s podporou verejné
hromadné dopravy a alternativnich forem dopravy. Dale dochazi k naplfiovani cill v
oblasti ochrany ovzdu$i. Plan mobility pfedpoklada celkové zlepSeni imisni situace v
centralni Casti Jihlavy. PodrobnéjsSi vyhodnoceni jednotlivych opatfeni je provedeno
v nasledujicim textu predkladaného dokumentu (kapitola 6) a v pfiloze €. 1 a 2.

Zpusob, jak byly cile ochrany zivotniho prostredi vzaty v tvahu béhem pfipravy
koncepce, zejména pri porovnani variantnich reseni

Ochrana Zzivotniho prostfedi byla reflektovana pfi vSech fazich pfipravy FfeSené
koncepce. Na pfipravé planu pracoval tym odborniki nominovany Statutarnim
méstem Jihlavou z oblasti uzemniho planovani, dopravy a rozvoje mésta, za vedeni
externiho projektového manazera (pracovni skupina). DalSi partnefi z fad méstskych
odborl a spolecnosti, nezavislych expertll, zajmovych sdruzeni i samotnych obc¢anu
se pridali externé formou workshopu a konzultaci.

K vypracovani analyzy byly vyuZity poznatky zapojenych odbord mésta v oblastech
dopravy, uzemniho planovani, rozvoje mésta a mobility. Doplnény byly o sbér podnétu
od Siroké verejnosti.
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Hledisko zivotniho prostfedi bylo zohlednéno predevSim ve fazi zpracovani Analyzy.
Byly vyuzZity data Ceského hydrometeorologického ustavu, Informaéniho systému
kvality ovzduSi VysoCina, Strategické hlukové mapy, zavéry Strategie ochrany
krajinného razu kraje VysoCina a dalSich oborovych publikaci popisujici slozky
Zivotniho prostredi.

Byly stanoveny prekryvné cile spolecné pro vSechny strategické cile Planu mobility:
e Zelené — ohleduplna feSeni vuci Zivotnimu prostredi a lidskému zdravi
o Usporné — udrzitelné financovani investic i nasledného provozu a obnovy
infrastruktury

Podle spoleCné vize a strategickych cild byla nasledné vyhledana a hodnocena
konkrétni opatfeni v posledni etapé Planu mobility — Navrhu.

Na zpracovani Planu mobility se podilela pfedevSim pracovni skupina. Déle byla
vytvofena koordinacni skupina, jejiz clenem byl zastupce Odboru zivotniho prostfedi
mésta Jihlavy. Hlavnim cilem koordinacni skupiny bylo provazani Planu mobility s
dalSimi aktivitami mésta v Sirokém zabéru planovani mobility. Koordinacni skupina se
také podilela na hodnoceni navrhovanych opatfeni.

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy je pfedlozen v jedné varianté.
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6. ZAVAZNE VLIVY (VCETNE SEKUNDARNICH,
SYNERGICKYCH, KUMULATIVNICH, KRATKODOBYCH,
STREDNEDOBYCH A DLOUHODOBYCH, TRVALYCH
A PRECHODNYCH, POZITIVNICH A NEGATIVNICH VLIVU)
NAVRHOVANYCH VARIANT KONCEPCE NA ZIVOTNI
PROSTREDI

Koncepce Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy je predloZzena v jedné varianté.
Ugelem hodnoceni vlivih Planu mobility na Zivotni prostfedi je vyhodnoceni, zda
predkladana koncepce neni v rozporu s cili ochrany Zivotniho prostfedi a s principy
trvale udrzitelného rozvoje definovaného na mezinarodni a narodni Urovni
v koncepcnich materialech.

Vyhodnoceny jsou vSechny CcCasti predkladané koncepce: Analyza, Vize, Navrh.
Hodnoceni vlivi na obyvatelstvo je provedeno v ramci samostatné kapitoly 72. Viivy
koncepce na verejné zdravi. V této kapitole jsou uvedeny hlavni vysledky z této
kapitoly.

6.1. Hodnoceni Analyzy

Analyza byla zpracovana na podzim roku 2017. Zabyva se soufasnym stavem
dopravy ve mésté, v€etné potfebného celospoleCenského pfesahu. Zaméfena je na
identifikaci pozitivnich trendl i pfetrvavajicich problému, aby vytvofila zazemi pro vizi
mobility a podrobny navrh, které byly zpracovany v dalSich krocich. Zavéry analyzy
jsou shrnuty ve SWOT analyze, ktera definuje silné a slabé stranky a pfilezitosti a
hrozby. SWOT analyza je zaméfena vyhradné na problematiku dopravy.

Vzhledem k obsahu dokumentu Analyza, ktery zahrnuje zejména popis problematiky
udrzitelné mobility a nenavrhuje Zadné aktivity, je tato ¢ast Planu mobility bez vlivu na
zZivotni prostredi a vefejné zdravi.

6.2. Hodnoceni Vize
Spolecna vize mobility zni:

Jihlava bude rozvijet v8echny druhy dopravy, aby slouZily vSsem obéanum a
navstévnikim mésta a prispély zaroveri k vytvoreni kvalitniho mista pro Zivot. Mésto
podpori udrzitelné formy dopravy, aby se staly plnohodnotnou alternativou automobilu
a vice motivovaly k jejich kazdodennimu vyuZiti. Jihlava chce reSit dopravni zatizeni
centra nebo rezidencnich ctvrti vystavbou novych komunikaci, stezek a chodnikd,
v kombinaci s rozvojem vefejné dopravy, kde pocita s rozSifenim sité, elektrifikaci a
integraci s regionem. U parkovani bude Jihlava postupovat obezretné, aby nezahltila
meésto dopravou, avSak poskytla potiebné kapacity pro nezbytnou obsluznost. Jihlava
se chce stat méstem s dobre propojenymi sluzbami v mobilite.
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Hodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

Vize je formulovana v obecné roviné. Naplnéni vize povede ke zlepSeni kvality Zivota
ve mésté celkové a konkrétné pak predevsim v oblasti dopravy. Hlavnimi mySlenkami
jsou podpora udrzitelnych forem dopravy, feSeni dopravniho zatizeni centra mésta,
zlepSeni dopravy v rezidencnich Ctvrtich a obezfetné feSeni parkovani ve mésté. Vizi
Ize z hlediska Zivotniho prostfedi hodnotit celkové pozitivng, nebot’ od jejiho napinéni
Ize oCekavat pozitivni vlivy na ovzdusi a hlukovou situaci a zprostfedkované potom na
obyvatele a vefejné zdravi. Uvadéna vystavba novych komunikaci a parkovacich
kapacit mize ov8em pfinést lokalni zhorSeni kvality ovzdu$i, hlukové situace
s lokanimi negativnimi vlivy na obyvatelstvo a vefejné zdravi. Ovlivnéni ostatnich
slozek zivotniho prostfedi je minimalni, pfipadné nulove.

V navaznosti na vizi mobility je definovano Sest strategickych cilt pro oblast dopravy:

1. Rozumné parkovani — Dostate¢né a dobfe umisténé parkovaci kapacity na
mistech, kde nezahlti mésto, ale zajisti dobrou dostupnost cild — tj. nabidka vice
moznosti volby parkovani (pfimo v misté, nebo s dochazkou / dojizdkou) spojena s
ekonomickou motivaci vyvazujici atraktivitu parkovani.

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Strategicky cil Rozumné parkovani ma zajistit dostateCnou parkovaci kapacitu pro
rezidenty i pro navstévniky mésta. Obsahuje aktivity na rozSifeni parkovacich kapacit
v riznych Castech mésta na povrchu i vystavbou parkovacich domud a dale vystavbu
zachytnych parkovist P+R v okrajovych ¢astech mésta.

Z hlediska celého mésta realizace aktivit vramci strategického cile Rozumné
parkovani pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzduSi a vefejné zdravi
diky snizeni poctu jizd vozidel hledajicich misto k zaparkovani. V konkrétnich
lokalitdch vystavby novych parkovacich kapacit vSak mize dojit k opaénému efektu,
tedy k lokalnimu zhorSeni hlukové situace, kvality ovzdusi s negativnimi vlivy na
vefejné zdravi. Negativni vlivy novych staveb na pldu, a biologickou rozmanitost
nebudou vzhledem k lokalizaci v zastavéném Uzemi nebo na jeho okraji vyznamné.
Pouze mlze dojit k vyznamnéjSim negativnim vlivim na méstskou zeleh. V pfipadé
nezbytnych demolic dojde k negativnim vliviim na hmotny majetek.

2. Priijezdné mésto — Omezeni zbytnych cest zastavbou mésta, odstranéni Uzkych
mist na dopravni siti, lepSi vyuziti kapacit stavajici sité spolu s vystavbou / upravou
paralelnich tras pro patefni komunikace, pravidelna a dostateCna udrzba stavajici
infrastruktury.

Hodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

Strategicky cil Prijezdné mésto ma zaijistit hladky prijezd méstem a to jak pro
dopravu pohybujici se pouze na uzemi mésta, tak pro tranzitni dopravu. Tranzitni
doprava by méla byt pfevedena na komunikace vedené pokud mozno mimo obytnou
zastavbu. Obsahuje aktivity na vystavbu novych komunikaci a upravu stavajicich
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komunikaci a kfizovatek a organizaéni opatfeni v dopravé (zména dopravniho
znaceni, uprava rezimu svételnych kfizovatek).

Z hlediska celého mésta realizace aktivit v ramci strategického cile Prijezdné mésto
pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzdus$i a vefejné zdravi diky snizeni
poCtu jizd vozidel a prevedeni pfedevSim tranzitni dopravy na komunikace mimo
obytnou zastavbu. Sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo mohou nastat diky
snizeni poCtu nehod na upravenych svételnych kfizovatkach. V konkrétnich lokalitach
vystavby novych komunikaci vS§ak muze dojit k opacnému efektu, tedy k lokalnimu
zhorSeni hlukové situace, kvality ovzduSi s negativnimi vlivy na vefejné zdravi.
V lokalitach mimo zastavbu mésta muize dojit negativnim vlivim novych staveb na
puadu, vody a biologickou rozmanitost, v zastavéném Uzemi mulze dojit
k vyznamnéjSim negativnim vlivim na méstskou zelen. V pfipadé nezbytnych demolic
dojde k negativnim vlivim na hmotny majetek.

3. Dostupna verejna doprava — Rovnomérné pokryti mésta (dostupnost zastavky,
frekvence spojll), rychlejSi reakce na rozvoj novych lokalit, snadné prestupy mezi
mody verejné dopravy, ekonomicka vyhodnost pfi pfestupu, vyssi komfort na cesté
(zastavka, vozidlo), lepsi informovanost.

Strategicky cil Dostupna vefejna doprava ma zaijistit rovhomérné pokryti mésta
vefejnou dopravou. Ma dojit k optimalizaci vedeni linek MHD, zfizeni novych zastavek,
propojeni novych zachytnych parkovist a MHD, preferenci MHD, organizacnim
opatfenim vedoucim ke zatraktivnéni MHD a kobnové vozového parku MHD
(autobusu a trolejbust). V konkrétnich lokalitach vystavby novych dopravnich
terminall vS8ak muaze dojit k opacnému efektu, tedy klokalnimu zhorSeni hlukové
situace, kvality ovzduSi s negativnimi vlivy na vefejné zdravi. V lokalitdach mimo
zastavbu mésta muze dojit negativnim vlivim novych staveb na pudu a biologickou
rozmanitost, v zastavéném uUzemi muze dojit k vyznamnéj$im negativnim vlivim na
méstskou zelen. V pfipadé nezbytnych demolic dojde k negativnim vlivim na hmotny
majetek.

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit vramci strategického cile Dostupna vefejna doprava by méla
zatraktivnit MHD a pfivést Cast obyvatel pouzivajicich automobilovou dopravu
k vyuzivani MHD. To by mélo mit sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky
snizeni hluku a emisi do ovzdusi. Negativni vlivy by nemély nastat.

4. Aktivni mobilita — Propojené sité péSich a cyklistickych tras, pfekonani umélych i
prirodnich bariér jako vyhoda pro chlzi &i cyklistiku, zazemi pro pravidelné vyuziti
kola na cestach do prace / do Skoly, motivujici vefejny prostor, prvni a posledni
kilometry cesty vefejnou dopravou.
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Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci strategického cile Aktivni mobilita by méla zlepsit sit’ péSich a
cyklistickych tras ve mésté a v okoli a tim zatraktivnit chidzi a cyklistiku nejen jako
rekreacni vyziti ale i pro cesty do zaméstnani. Ma dojit k vystavbé novych cyklistickych
a pésich tras a k vybudovani nezbytné infrastruktury pro ukladani kol, bikesharing a
bikeselectricsharing a k upravam vefejnych prostranstvi do stavu pfivétivéjSiho
k chodcim a cyklistam.

Realizace aktivit v ramci strategického cile Aktivni mobilita by méla zatraktivnit péSi a
cyklistickou dopravu a pfivést ¢ast obyvatel pouZzivajicich automobilovou dopravu
k vyuzivani téchto alternativnich druhl dopravy. To by mélo mit sekundarni pozitivni
vlivy na obyvatelstvo diky snizeni hluku a emisi do ovzdusi. Pfimé pozitivni vlivy na
zdravi obyvatel |ze oCekavat u obyvatel, ktefi omezi cesty automobilem a budou misto
toho chodit pésky nebo jezdit na kole. Nelze vylou€it negativni vlivy v omezené mife
na biologickou rozmanitost pfi vystavbé novych cyklistickych nebo pésich tras a pfi
upravé verejnych prostranstvi mimo zastavbu mésta ve volné krajiné.

5. Ohleduplné zasobovani — Omezeni prljezdu i odstaveni tézkych vozidel v
zastavbé mésta, zlepsSeni lokalni logistiky v centru mésta, zvétSeni podilu kolejové
dopravy na zasobovani mésta.

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Strategicky cil Ohleduplné zasobovani ma zajistit omezit prijezd i odstaveni téZkych
(nakladnich) vozidel v zastavbé mésta. PrUjezd tranzitni nakladni dopravy méstem
bude regulovan a odkloni tuto dopravu na obchvatové komunikace. Parkovani
nakladnich vozidel bude probihat na nové vybudovanych odstavnych parkovistich.
Bude upraven rezim zasobovani obchodl na uzemi mésta. V prostorach hlavniho
nadrazi bude vybudovano multimodalni prekladisté.

Z hlediska celého mésta realizace aktivit vramci strategického cile Ohledupiné
zasobovani pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzduSi a vefejné zdravi
diky pfevedeni nakladni tranzitni dopravy na komunikace mimo obytnou zastavbu a
diky snizeni poctu jizd nakladnich automobill hledajicich misto k odstaveni.
V konkrétnich lokalitach vystavby novych odstavnych parkovist a multimodalniho
prekladisté vSak muze dojit k opacnému efektu, tedy k lokalnimu zhorSeni hlukové
situace, kvality ovzdus$i s negativnimi vlivy na vefejné zdravi. Negativni vlivy novych
staveb na pldu a biologickou rozmanitost nebudou vzhledem k Ilokalizaci v
zastavéném uzemi nebo na jeho okraji vyznamné. V pfipadé nezbytnych demolic
dojde k negativnim vlivim na hmotny majetek.
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6. Spoluprace — Spravedlivy integrovany dopravni systém, zapojeni soukromého
sektoru do planovani mésta, koordinace dopravniho planovani se statem a krajem,
propagace udrzitelné mobility.

Strategicky cil Spoluprace ma zajistit spolupraci s jinymi subjekty na realizaci aktivit
v oblasti dopravy. Jedna se pFedevSim o spolupraci se statem na pfipravé
vyznamnych dopravnich staveb jako je Vysokorychlostni trat vedouci pfes Jihlavu a
upravy na stavajicich Zelezni¢nich tratich v regionu. DalSi vyznamnou aktivitou je
spoluprace se strategickymi partnery pfi vystavbé novych nabijecich stanic pro
elektromobily a pfi zavedeni novych linek MHD do nakupnich a zabavnych center.

Hodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

Vystavba novych nabijecich stanic pro elektromobily a zavedeni novych linek MHD do
nakupnich a zabavnych center bude sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky
snizeni hluku a emisi do ovzdus$i. Lze olekavat, Ze diky t€émto aktivitam &ast Fidicu
vymeéni automobil na benzin nebo naftu za elektromobil a ¢ast obyvatel pouzivajicich
automobilovou dopravu pfivede k vyuzivani MHD. Realizace vysokorychlostni traté by
zfejmé zatraktivnila Jihlavu pro domaci a zahrani¢ni navstévniky a zaroven by zlepsila
moznosti cestovani pro obyvatele mésta. Jeji realizace ovSem pfinasi i rizika
negativnich vlivi na obyvatele (pfedevSim hluk), pudy, biologickou rozmanitost a
krajinu. Upravy stavajicich Zelezni¢nich trati mohou pfinést negativni vlivy hluku na
obyvatele, elektrifikace Zelezni¢nich trati budou naopak pozitivni z hlediska vlivi na
ovzdusSi a obyvatele.

Prekryvné cile spolecné pro vSechny strategické cile Planu mobility jsou:
e Zelené — ohleduplna feSeni vuéi zivotnimu prostredi a lidskému zdravi

Hodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

Tato prekryvna funkce ma pozitivni vlivy na vSechny slozky Zivotniho prostredi,
predevsim na ovzdusi, hlukovou situaci, obyvatelstvo a vefejné zdravi.

e Usporné — udrzitelné financovani investic i nasledného provozu a obnovy
infrastruktury

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Tato prekryvna funkce nema zadné pfimé vlivy na Zivotni prostredi a vefejné zdravi.

6.3. Hodnoceni Navrhu

Navrh je zavéreCnou a nejdulezitéjsi ¢asti koncepce Plan udrzitelné méstské mobility
Jihlavy. Navrh je €lenén do 17 navrhovych oblasti, v kazdé navrhové oblasti je
navrzena sada opatfeni. Opatfeni je celkem 92.
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6.3.1. Hodnoceni navrhovych oblasti

Hodnoceni navrhovych oblasti do zna&né miry kopiruje vySe provedené vyhodnoceni
strategickych cilt

01 Rezidentni parkovani

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Z hlediska celého mésta realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 01 Rezidentni
parkovani pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzdusi a vefejné zdravi
diky sniZzeni poctu jizd vozidel hledajicich misto k zaparkovani. V konkrétnich
lokalitach vystavby novych parkovacich kapacit vSak mize dojit k opaénému efektu,
tedy klokalnimu zhorSeni hlukové situace, kvality ovzduSi s negativnimi vlivy na
vefejné zdravi. Negativni vlivy novych staveb na pldu, a biologickou rozmanitost
nebudou vzhledem k lokalizaci v zastavéném Uzemi nebo na jeho okraji vyznamné.
Pouze mlze dojit k vyznamnéjSim negativnim vlivim na méstskou zeleh. V pfipadé
nezbytnych demolic dojde k negativnim vliviim na hmotny majetek.

02 Navstévnické parkovani

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Z hlediska celého mésta realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 02 Navstévnické
parkovani pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzdusi a vefejné zdravi
diky sniZeni poctu jizd vozidel hledajicich misto k zaparkovani. V konkrétnich
lokalitach vystavby novych parkovacich kapacit vSak mize dojit k opaénému efektu,
tedy klokalnimu zhorSeni hlukové situace, kvality ovzduSi s negativnimi vlivy na
vefejné zdravi. Negativni vlivy novych staveb na pldu, a biologickou rozmanitost
nebudou vzhledem k lokalizaci v zastavéném uzemi nebo na jeho okraji vyznamné.
Pouze muze dojit k vyznamnéjSim negativnim vlivim na méstskou zelen. V pfipadé
nezbytnych demolic dojde k negativnim vlivim na hmotny majetek.

03 Vystavba paralelnich komunikaci

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Z hlediska celého mésta realizace aktivit vramci navrhové oblasti 03 Vystavba
paralelnich komunikaci pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzdusi a
vefejné zdravi diky sniZeni pocCtu jizd vozidel a pfevedeni pfedevSim tranzitni dopravy
na komunikace mimo obytnou zastavbu. V konkrétnich lokalitach vystavby novych
komunikaci vS8ak mize dojit k opacnému efektu, tedy k lokalnimu zhor$eni hlukové
situace, kvality ovzduSi s negativnimi vlivy na vefejné zdravi. V lokalitdach mimo
zastavbu mésta muzZe dojit negativnim vlivdm novych staveb na pddu, vody a
biologickou rozmanitost, v zastavéném Uzemi mlze dojit k vyznamnéjSim negativnim
vlivim na méstskou zelefl. V pfipadé nezbytnych demolic dojde k negativnim vlivim
na hmotny majetek.
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04 Efektivni vyuziti komunikaci

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Z hlediska celého mésta realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 04 Efektivni vyuZziti
komunikaci pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzdusi a vefejné zdravi
diky snizeni pocCtu jizd vozidel hledajicich misto k zaparkovani.

05 Rekonstrukce infrastruktury

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 05 Rekonstrukce infrastruktury muze mit
pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky snizeni poctu nehod.

06 Nova pfima spojeni

Hodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 06 Nova pfima spojeni by méla zatraktivnit
MHD a pfivést Cast obyvatel pouzivajicich automobilovou dopravu k vyuzivani MHD.
To by mélo mit sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky snizeni hluku a emisi
do ovzdusi.

07 Lepsi dostupnost oblasti mésta VHD

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 07 LepSi dostupnost oblasti mésta VHD by
méla zatraktivnit VHD a MHD a pfivést ¢ast obyvatel pouzivajicich automobilovou
dopravu k vyuzivani MHD. To by mélo mit sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo
diky snizeni hluku a emisi do ovzdusi.

08 Prostorova a tarifni integrace

Hodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 08 Prostorova a tarifni integrace by méla
MHD a pfivést Cast obyvatel pouzivajicich automobilovou dopravu k vyuzivani MHD.
To by mélo mit sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky snizeni hluku a emisi
do ovzdusi. V konkrétnich lokalitach vystavby novych dopravnich terminalt v8ak muze
dojit k opacnému efektu, tedy k lokalnimu zhorSeni hlukové situace, kvality ovzdusi s
negativnimi vlivy na vefejné zdravi. V lokalitich mimo zastavbu mésta muze dojit
negativnim vlivim novych staveb na pldu a biologickou rozmanitost, v zastavéném
uzemi muze dojit k vyznamnéjSim negativnim vlivdm na méstskou zelen. V pfipadé
nezbytnych demolic dojde k negativnim vliviim na hmotny majetek.
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09 Rozsireni ekologické sité MHD

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 09 Rozsifeni ekologické sité MHD (obnova
autobusl a trolejbusll) muze mit mirné pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky snizeni
hluku a emisi do ovzduSi u novych vozidel.

10 Nova pési a cyklisticka propojeni

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 70 Nova pési a cyklisticka propojeni by méla
zatraktivnit péSi a cyklistickou dopravu a pfivést Cast obyvatel pouzivajicich
automobilovou dopravu k vyuzivani téchto alternativnich druhd dopravy. To by mélo
mit sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky snizeni hluku a emisi do ovzdusi.
Pfimé pozitivni vlivy na zdravi obyvatel |ze ofekavat u obyvatel, ktefi omezi cesty
automobilem a budou misto toho chodit péSky nebo jezdit na kole. Nelze vyloucCit
negativni vlivy v omezené mife na biologickou rozmanitost pfi vystavbé novych
cyklistickych nebo pésich tras mimo zastavbu mésta ve volné krajiné.

11 Odstavna stani pro kola

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 17 Odstavna stani pro kola mlze pfivést
Cast obyvatel pouzivajicich automobilovou dopravu k vyuzivani cyklodopravy. To
muze mit mirné pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky sniZeni hluku a emisi do ovzdusi.
12 Pobytova kvalita prostranstvi

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

PFi realizaci aktivit v ramci navrhové oblasti 12 Pobytova kvalita prostranstvi nelze
vylouc€it negativni vlivy v omezené mife na biologickou rozmanitost pfi upravé
vefejnych prostranstvi mimo zastavbu meésta ve volné krajiné.

13 Omezovani tézkych nakladnich vozidel

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Z hlediska celého mésta realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 13 Omezovani
téZkych nakladnich vozidel pfinese pozitivni vlivy na hlukovou situaci, kvalitu ovzdusi a
vefejné zdravi diky pfevedeni nakladni tranzitni dopravy na komunikace mimo
obytnou zastavbu a diky snizeni poctu jizd nakladnich automobilt hledajicich misto
k odstaveni. V konkrétnich lokalitach vystavby novych odstavnych parkovist a
multimodalniho prekladisté vSak muize dojit k opacnému efektu, tedy k lokalnimu
zhorSeni hlukové situace, kvality ovzduSi s negativnimi vlivy na vefejné zdravi.
Negativni vlivy novych staveb na pudu a biologickou rozmanitost nebudou vzhledem k
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lokalizaci v zastavéném uzemi nebo na jeho okraji vyznamné. V pfipadé nezbytnych
demolic dojde k negativnim vlivim na hmotny majetek.

14 Zasobovani mésta

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace opatfeni v ramci navrhové oblasti 74 Zasobovani mésta muze mit
sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky snizeni hluku a emisi do ovzdusi.
Provoz multimodalniho prekladisté vSak muze lokalni zhorSeni hlukové situace, kvality
ovzdusi s negativnimi vlivy na vefejné zdravi. Negativni vlivy na padu a biologickou
rozmanitost nebudou vzhledem k lokalizaci v zastavéném uzemi nebo na jeho okraji
vyznamné. V pfipadé nezbytnych demolic dojde k negativnim vlivim na hmotny
majetek.

15 Vyuziti dopravnich informaci

Hodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 15 Vyuziti dopravnich informaci muze
privést ¢ast obyvatel pouzivajicich automobilovou dopravu k vyuzivani cyklodopravy.
To muze mit mirné pozitivni vlivy na obyvatelstvo diky snizeni hluku a emisi do
ovzdusi.

16 Spoluprace s dalSimi investory

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 16 Spoluprace s dalSimi investory muze
sekundarni pozitivni vlivy na obyvatelstvo snizeni hluku a emisi do ovzduSi. Lze
oCekavat urychleni obmény automobil (€ast fidi€l vymeéni automobil na benzin nebo
naftu za elektromobil) a a ¢ast obyvatel pouzivajicich automobilovou dopravu pfivede
k vyuzivani MHD.

17 Sirsi dostupnost na Grovni statu

Hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

Realizace aktivit v ramci navrhové oblasti 17 Sirsi dostupnost na trovni statu zfejmé
zatraktivni Jihlavu pro domaci a zahrani¢ni navstévniky a zaroven zlepSi moznosti
cestovani pro obyvatele mésta. Vystavba vysokorychlostni traté pfinasi rizika
negativnich vlivi na obyvatele (pfedevSim hluk), pudy, biologickou rozmanitost a
krajinu. Upravy stavajicich Zelezni¢nich trati mohou pfinést negativni vlivy hluku na
obyvatele, elektrifikace Zelezni¢nich trati budou naopak pozitivni z hlediska vlivi na
ovzdusSi a obyvatele.
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6.3.2. Hodnoceni navrzenych opatfeni

Hlavni pozornost v hodnoceni vlivi koncepce Plan udrZitelné méstské mobility Jihlavy
na zivotni prostfedi jsme vénovali vyhodnoceni navrZzenych 92 opatfeni na jednotlivé
slozky zivotniho prostfedi. Vyhodnoceny byly vSechny zavazné vlivy (vCetné
sekundarnich, synergickych, kumulativnich, kratkodobych, stfednédobych a
dlouhodobych, trvalych a pfechodnych, pozitivnich a negativnich). V této kapitole je
provedeno hodnoceni vlivi na nasledujici slozky zivotniho prostfedi: klima, ovzdusi,
vody, pudy, horninové prostifedi, biologickd rozmanitost, krajina, hmotny majetek a
kulturni pamatky. Hodnoceni vlivi na obyvatelstvo je provedeno v ramci samostatné
kapitoly 12. Vlivy koncepce na verejné zdravi.

Pouzita metodologie

Pro hodnoceni vyznamnosti vlivd na Zivotni prostfedi byla pouZzita obvykla
semikvantitativni stupnice:

potencialni vyznamny pozitivni vliv +2
potencialni mirny pozitivni vliv +1
nulovy nebo zanedbatelny vliv 0
potencialni mirny negativni vliv -1
potencialni vyznamny negativni vliv -2

U nékterych opatfeni mohou nastat jak negativni, tak pozitivni vlivy. Typicky se jedna
o paralelni komunikace, kdy na jednu stranu nova komunikace vytvofi pfedpoklady pro
odvedeni dopravni zatéze z husté osidlenych uzemi, a tedy i sniZzeni hlukové a imisni
zatéze v tomto uzemi, na druhou stranu se jedna o novy zdroj emisi a hluku z dopravy
v oblasti vedeni nové komunikace. V tomto pfipadé jsou uvedena hodnoceni dvé napf.
-1, +1. Hodnoceni -1 vyjadfuje potencialni negativni vlivy hluku a emisi do ovzdusi na
obyvatele v misté vystavby paralelni komunikace, hodnoceni +1 vyjadfuje potencialni
pozitivni vlivy hluku a emisi do ovzduSi na obyvatele v uzemi, kde dojde ke snizeni
dopravnich zatézi.

Daéle je u kazdého vlivu ve sloupci ,charakter vlivu“ uvedeno, zda se jedna o vliv pfimy
(P) nebo sekundarni (S). Pfimé vlivy jsou vlivy plsobici pfimo v misté realizace
opatfeni, sekundarni vlivy jsou vlivy zprostfedkované pusobici vétSinou na jiném
misté. Napf. pfi realizaci paralelnich komunikaci jsou potencialni negativni vlivy hluku
a emisi do ovzdu$i na obyvatele v okoli nové paralelni komunikace vlivy pfimé (P),
zatimco potencialni pozitivni vlivy hluku a emisi do ovzdusSi na obyvatele v uzemi, kde
dojde ke snizeni dopravnich zatézi, jsou vlivy sekundarni (S). Z uvedeného popisu
vyplyva, Ze pfimé vlivy, spojené s urCitym zasahem do uzemi, jsou pfevazné
negativni, zatimco sekundarni vlivy, spojené s naplhovanim cild koncepce, jsou
pfevazné pozitivni.

U kazdého opatfeni je dale vyhodnocen ,rozsah vlivu“® (nadmistni, mistni (lokalni) a
bodovy) a doba trvani. Bodovy rozsah predstavuje pusobeni v daném meéfitku pouze
v misté realizace. Lokalni plUsobeni pfedstavuje rozsah vlivi na uUzemi 1 obce.
Nadmistni pusobeni predstavuje rozsah vlivli na Uzemi 2 a vice obci. Z hlediska ,doby
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pusobeni“ jsou vlivy klasifikovany na kratkodobé (nejCastéji plsobeni béhem
vystavby), stfednédobé (vlivy pusobici do 5 let od realizace) a vlivy dlouhodobé (vlivy
pusobici déle nez 5 let od realizace).

Soucasti hodnoceni opatfeni je rovnéz hodnoceni potencialnich kumulativnich a
synergickych vlivll s ostatnimi zaméry v dot€eném uzemi. Hodnoceni kumulativnich a
synergickych vlivl je provedeno vySe uvedenou semikvantitativni stupnici -2, -1, 0, +1,
+2.

Opatieni navrhovana v Planu mobility maji charakter novych dopravnich staveb,
pfipadné rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury nebo se jedna o opatfeni
organizacniho charakteru. U nékterych opatfeni je zfejma lokalizace dopravni stavby a
je mozné odhadnout jeji rozsah (napf. opatfeni 2 Uprava kfizovatky ul. Zizkova a
Rantifovska). U téchto opatfeni jsou v ramci moznosti vyhodnoceny vlivy na konkrétni
slozky Zivotniho prostfedi v uzemi dot€eném realizaci a provozem tohoto opatreni. U
jinych opatfeni neni lokalizace stavby zfejma (napf. opatfeni 64 Zachytna parkovisté
P+R). U téchto opatfeni a u opatfeni organizaCniho charakteru jsou vlivy na jednotlivé
slozky Zivotniho prostfedi vyhodnoceny v obecné roviné.

V pfipadé identifikace potencialnich negativnich vlivl na slozky Zzivotniho prostredi
jsou vzdy uvedena opatfeni pro prfedchazeni, vylouCeni, snizeni a kompenzaci
pouzivame misto obvyklého terminu ,opatfeni pro prfedchazeni, vylouCeni, snizeni a
kompenzaci negativnich vliva® termin ,doporuéeni pro pfedchazeni, vylouceni, snizeni
a kompenzaci negativnich vliva“. Tato doporu€eni jsou navrzena v pfipadé identifikace
negativnich vlivi na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi pfimo v tabulkach hodnoceni
jednotlivych opatfeni v Pfiloze €. 1 a dale v nasledujicim odstavci Celkové hodnoceni
vlivii navrhovanych opatieni na jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi Souhrnny seznam
doporuceni je uveden v kapitole 10. Popis navrhovanych opatfeni pro predchéazeni,
vylou€eni, snizeni a kompenzaci vyznamnych negativnich viivi na Zivotni prostfedi
zjistenych nebo pfedpokladanych pfi provadéni koncepce.

Vysledky hodnoceni jednotlivych opatfeni jsou uvedeny v pfiloze €. 1. Souhrnné
vyhodnoceni vlivll navrzenych opatreni je provedeno dale v této kapitole.

U nékterych zaméru (obchvat Velkého Beranova, JV obchvat mésta, prelozka silnice
1/38, vnitfni okruh mésta — V. etapa, trolejbus. trat Jihlava — Bedfichov) jiz probéhlo
posuzovani vlivi na zivotni prostfedi (EIA) dle zakona 100/2001 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu, které podrobnéji identifikovalo vlivy na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi. Opatfeni k minimalizaci negativnich vlivi jsou stanovena v pfisluSnych
stanoviscich pfipadné v zavérech zjiStovaciho fizeni nebo jsou soucasti oznameni
EIA.
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6.4. Vlivy koncepce na jednotlivé slozky zivotniho prostredi
6.4.1. Vlivy na ovzdusi a klima

Silni¢ni doprava je vyznamnym zdrojem latek, které se podileji na znecisténi ovzdusi.
NejzavaznéjSi jsou oxid dusicity, suspendované Castice PM1oa PMz5 a benzo(a)pyren.

Problematické je umisténi nové komunikace do uzemi, kde jiz v sou¢asné dobé dochazi
k prekraCovani imisnich limitd. Stavajici uroven znecisténi ovzdusi Ize orientacné zjistit z
hodnot klouzavého priaméru koncentraci uvazovanych Skodlivin za pFedchozich 5
kalendarnich let, které zpracovava CHMU. Na zakladé udajd CHMU Ize konstatovat, Ze
pozadové zatizeni feSeného uzemi uvazovanymi Skodlivinami lze povazovat za
pfijatelné, imisni limity pro ochranu zdravi lidi jsou spinény.

Predlozena koncepce nenavrhuje nové komunikace do volné krajiny. Navrhuje tzv.
paralelni komunikace (obchvat Velkého Beranova, JV obchvat mésta, SV obchvat
mésta, vnitfni okruh mésta), které jsou umistény v navaznosti na sidlo. U navrzenych
obchvati dojde k pfesunu zdroje znecisténi (dopravy) z centra obci na jejich okraj.
V ramci feSeného uzemi je proto jejich vliv na ovzdusi hodnocen jako zanedbatelny.

MozZnost negativniho ovlivnéni ovzdu$i nelze vyloucit u zaméra odstavnych parkovist
nakladnich vozu, kde predpokladame navySeni pocCtu i mistnich cest nakladnich
automobilt. Jedna se o opatreni:

82 Odstavné parkovisté "Hlavni nadrazi CD"
83 Odstavné parkovisté "Primyslova zéna"

Celkoveé vsak v ramci koncepce prevladaji pozitivni vlivy na ovzdu$i a klima a to diky
velké podpofe vefejné hromadné dopravy, pfedevsim MHD, a podpofe cyklodopravy a
chize. Opatfeni sméfuji k pfimému omezeni individualni automobilové dopravy,
podpofe preference hromadné dopravy ve mésté Ci ke zvySeni plynulosti dopravy.
Predpokladanym vyslednym efektem vSech opatfeni je tedy sniZeni produkce emisi
v€etné emisi sklenikovych plynl (pfedevs§im COz2).

DalSim opatfenim sméfujicim k omezeni individualni automobilové dopravy je opatfeni
64 Zachytna parkovisté P+R. Mira pozitivniho vlivu (snizeni emisi) bude zavisla na
dobrém navazani na MHD.

Realizace nabijecich stanic (opatfeni 33 Nabijeci stanice) mize mit vyznamné pozitivni
vlivy na ovzdusi diky urychlené obnové automobild (vyména automobild na benzin nebo
naftu za elektromobily) a tim sniZzeni emisi do ovzdu$i. Pozitivné se také projevi
opatfeni 38 Elektrifikace Zeleznicni traté Jihlava — Brno.

Soucasti posuzovaného Planu udrzZitelné méstské mobility Jihlavy je navrh indikatorl
dopravniho systému z dopravniho modelu. Indikatory obsahuji udaje pro oblast
,centrum® a oblast ,Zastavby Jihlavy“ o celkovém dopravnim vykonu (vozokilometry)
v souCasné dobé, v roce 2030 pro stav bez realizace opatieni dle Planu mobility a
s jejich realizaci. Podle téchto ukazatelt by po realizaci Planu mobility narostl objem
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osobni automobilové dopravy o 3,3 %, pficemz v8ak sou€asné naroste i vykon vefejné
hromadné dopravy o 14 %. Podobné vysledky se objevuji i v jinych koncepcénich
materialech tykajici se dopravy. Interpretace téchto udaju je znacné problematicka.
Spolecnost Atem s.r.o. (Hodnoceni vlivi Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli na
zivotni prostfedi, 2018) vidi jako pravdépodobnou pfiinou skute€nost, Ze v dopravnim
modelu jsou sice zahrnuty trasy nové dopravni infrastruktury (silni¢ni i kolejové), avSak
v podstatné mensi mife jsou zapoétena opatfeni restriktivni a podplrna, ktera jsou
velmi tézko modelovatelna. Ve vysledku tak Ize na zakladé vystuplu dopravniho
modelu pouze konstatovat, Ze realizace dilCich ¢asti Planu mobility, zahrnutych do
dopravniho modelu (tzn. zejména staveb dopravni infrastruktury), by sama o sobé
vedla k zvySeni celkové bilance emisi sklenikovych plynl. Tato opatfeni proto musi
byt provazana s opatfenimi smérfujicimi ke zklidnéni dopravy, revitalizaci uli¢nich
prostorll a komplexni preferenci environmentalné Setrnych zplsobu prepravy (VHD,
pési chuze, cyklodoprava).

Uvedeny princip Plan mobility pIné respektuje, proto se pfiklanime k zavéru, ze
realizace Planu mobility povede k celkovému snizeni emisi.

Potencialni mirné negativni vlivy na ovzduSi a klima mohou nastat pfi realizaci
jednotlivych staveb. Konkrétni mira ovlivnéni bude zaviset na poctu a typu stavebnich
mechanizmd nasazenych na stavenisti a na dopravnich zatézich na pfijezdovych
komunikacich. Tyto vlivy budou pusobit béhem vystavby, kdy budou kratkodobé,
pfechodné.

NavrzZena opatfeni k minimalizaci negativnich vlivi:
e Vlivy emisi do ovzdusSi na obyvatelstvo minimalizovat zpracovanim spolecné
rozptylové studie s ostatnimi zaméry v dot€¢eném Uzemi a navrzenim opatieni
pro spInéni imisnich limitl v dotéeném Gzemi.

e U silninich staveb v mistech pfiblizeni komunikace k obytné zastavbé
realizovat opatfeni ke snizeni jejich imisnich pfispévka (napf. vegetaéni
bariéry)

6.4.2. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Realizace zaméru dopravni infrastruktury (silnice, Zeleznice, parkovaci plochy,
dopravni terminaly, prekladisté) ma negativni vlivy na povrchové a podzemni vody.

Destové vody z komunikaci jsou znecistény rlznymi latkami, které se do odtékajicich
vod dostavaji pfimo z projizdéjicich automobill (Ukapy, otér) nebo z pouzitych
posypovych materialll (pfedevSim chlorid sodny v zimnim obdobi). V Usecich
prochazejicich v blizkosti zdroji podzemnich vod je nezbytné realizovat odpovidajici
technické FeSeni odvadéni destovych vod, aby nedoslo k ovlivnéni kvality vody ve
vodnich zdrojich (nepropustné provedeni pfikopu, odvedeni destovych vod ze silnice
mimo ochranné pasmo vodnich zdroju, pfipadné mimo jejich infiltraéni tzemi).
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Vystavbou komunikaci dojde ke zvySeni podilu zpevnénych ploch v oblasti a ke
zrychleni odtoku povrchovych vod. Vyznamné& mohou byt ovlivnény predevSim malé
vodni toky, do kterych bude zausténa deStova kanalizace.

Destové vody odtékajici z télesa Zzeleznice mohou byt znecistény riznymi latkami,
které se do odtékajicich vod dostavaji z projizdéjicich nebo z odstavenych vlaki
(ukapy, otér). Patrné nejvyznamnéjSimi jsou nepolarni extrahovatelné latky (NEL),
které byvaji zaznamenany predevSim pod starymi vyhybkami a v mistech stani
lokomotiv.

Moznost pfimého ovlivnéni vodnich tok( pFi realizaci stavebnich objektld byla
identifikovana u nasledujicich opatfeni:

72 SV obchvat mésta
27 Lavka pfes Heulos

Nebudou dotéeny vodni zdroje a ochranna pasma vodnich zdroju hromadného
zasobovani obyvatel pitnou vodou.

Rozsah negativniho vlivu realizace navrhovanych opatfeni na vody Ize hodnotit jako
maly, jeho vyznamnost také jako malou.

NavrzZena opatrfeni k minimalizaci negativnich vlivi na povrchové a podzemni vody:

e Vhodnou lokalizaci a technickym FeSenim minimalizovat vlivy na povrchové a
podzemni vody.

6.4.3. Vlivy na pudu

Nevyhnutelnym negativnim vlivem vSech novych staveb dopravni infrastruktury,
pfipadné rozsifeni téchto staveb, je zabor pldy. Trvaly zabor pudy predstavuje
dlouhodoby a trvaly negativni vliv.

Z hlediska kontaminace pudy jsou rizikové silni¢ni dopravni stavby. Dfive se jednalo
pfedevSim o kontaminaci olovem, ale to se diky pouZzivani bezolovnatého benzinu
snizuje. Rozhodujicimi kontaminanty pady v okoli komunikaci se proto stavaji téZké
kovy z posypovych materiall. Jeji minimalizace spociva v pouzivani posypovych
materiall s nizkym obsahem tézkych kovu a v optimalizaci spotfebovaného mnozstvi.
Specifickym problémem je zasolovani pad v okoli komunikaci, pfi kterém mulze
dochazet ke zménam fyzikalnich a chemickych vlastnosti pidy. Zasolovani pid se
obvykle projevuje do vzdalenosti 2-10 m od silnice. Minimalizace negativnich dopadu
spoCiva v optimalizaci posypovych davek, v oduvodnénych pfipadech je mozné
vylou€eni posypovych soli ze zimni udrzby.

VétSina navrhovanych staveb je vazana na zastavéné uzemi, kde nebude dotlena
zemeédélska puda, pfipadné bude dotéena plida ve 3.-5. tfidé ochrany ZPF. Do 1. a 2.
tfidy ochrany ZPF zasahuji nasledujici opatreni:
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40 Prelozka 1/38 Jihlava Stonarov
46 Obchvat Velkého Beranova

71 JV obchvat mésta

72 SV obchvat mésta

73 Vnitfni okruh mésta — |. etapa

78 Vnitfni okruh mésta — V. etapa

Zabor ZPF dale nastane pfi realizaci opatfeni, u kterych neni v sou€asnosti znama
jejich lokalizace:

11 Dopravni terminaly
85 Vysokorychlostni trat

Zasah do PUPFL nebyl u zadného navrhovaného opatfeni identifikovan, nelze ho ale
vyloucit u opatfeni:

85 Vysokorychlostni trat

Rozsah negativniho vlivu realizace navrhovanych opatfeni na pady Ize hodnotit jako
maly, jeho vyznamnost také jako malou.

NavrZena opatreni k minimalizaci negativnich vliva:
e P¥i realizaci konkrétnich zameérd minimalizovat zabor ZPF v 1. a 2. tfidé ochrany.

e P¥i realizaci konkrétnich zamérd minimalizovat zabor PUPFL, zejména lesl
zvlastniho uréeni a lest ochrannych.

6.4.4. Vlivy na horninové prostredi a prirodni zdroje

Stavby dopravni infrastruktury ovliviiuji stav nerostnych surovin v oblasti diky svym
velkym narokim na stavebni material (Stérkopisky, stavebni kamen). Dale mohou
zasahovat pfimo do horninového prostfedi napf. zafezy nebo tunelové useky silnic a
Zeleznic. NejvyznamnéjSi negativni vlivy na horninové prostfedi nastavaji pfi stfetech
silnic nebo Zeleznic s chranénymi loZiskovymi tzemimi (CHLU), dobyvacimi prostory
(DP, lozisky nerostnych surovin (LN), poddolovanymi uzemimi nebo uUzemimi se
sesuvy.

VétSina navrhovanych staveb je vazana na zastavéné uzemi, kde nebudou dotCen
loZiska nerostnych surovin nebo dobyvaci prostory. Vzhledem k tomu, ze Jihlava je
historické hornické mésto, nachazeji se na jeho uzemi stara dilIni dila a poddolovana
uzemi. Do téchto slozek mohou zasahnout opatfeni:

106 Rezidentské parkovani v parkovacich domech v centru
72 SV obchvat mésta
79 Vnitfni okruh mésta — VI. etapa

Rozsah negativniho vlivu realizace navrhovanych opatfeni na horninové prostfedi Ize
hodnotit jako maly, jeho vyznamnost jako stfedni.
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Navrzena opatfeni k minimalizaci negativnich vlivi:

e P¥i realizaci stavebnich objektd, které jsou ve stfetu s poddolovanym uzemim
nebo starym dulnim dilem, minimalizovat negativni vliv vhodnou lokalizaci a
vhodnym technickym fe$enim stavebnich objektd.

6.4.5. Vlivy na biologickou rozmanitost

Realizace zamérl dopravni infrastruktury (silnice, Zeleznice, parkovaci plochy,
dopravni terminaly, pfekladi$té) maze mit negativni vlivy na jednotlivé charakteristiky
souhrnné oznacovaneé jako biologicka rozmanitost.

Vystavbou dopravni infrastruktury bude na ploSe stavenisté zniCena veSkera vegetace,
zivo€ichové budou bud vyhubeni nebo pfinuceni lokalitu opustit. Okoli linie dopravni
stavby bude opusténo migrujicimi druhy, kterym se zasahem do krajiny snizi
atraktivita prostfedi. Pfitomnost lidi a hluk z provozu mechanizace ve fazi vystavby
pusobi na fadu ZivoCiSnych druhl odpudivé. Spektrum fléry i fauny se zméni ve
prospéch synantropnich druh.

Tyto vlivy jsou obvykle nejvice zavazné v uzemich, ktera jsou chranéna nékterym
institutem zakona o ochrané pfirody a krajiny €. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisll — zvlasté chranéna Gzemi, vyznamné krajinné prvky (registrované nebo ze
zakona), prvky USES (biocentra a biokoridor, interakéni prvky), lokality zvlasté
chranénych druhl, pamatné stromy.

Zadné z navrhovanych opatfeni nezasahuje do zvlasté chranénych uzemi. Pouze
v opatfeni

29 Cesta Jihlava — Vyskytna nad Jihlavou

které neni mapové vymezeno, se ve sméru propojeni mezi Jihlavou a Vyskytnou nad
Jihlavou nachazi pfirodni rezervace (PR) Zajeci skok. Minimalizace vlivlli na pfirodni
rezervaci bude zajisténa vhodnym smérovym vedenim, nejlépe mimo uzemi pfirodni
rezervace, pripadné vhodnym technickym feSenim cesty pro pési a cyklisty.

V opatreni
40 Prelozka 1/38 Jihlava Stonarov

prochazi prelozka silnice 1/38 v blizkosti pfirodni pamatky (PP) Rancifovsky
tankodrom. Minimalizace vlivi na pfirodni pamatku bude zajisténa vhodnym
smérovym vedenim, nejlépe mimo uUzemi pfirodni pamatky, pfipadné vhodnym
technickym feSenim.

Do uzemi registrovanych vyznamnych krajinnych prvkd (VKP) zasahuji nebo mohou
zasahovat nasledujici opatfeni:
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61 Parkovaci dum — dopravni terminal

79 Vnitfni okruh mésta — VI. etapa

1 Centralni dopravni terminal Jihlava

27 Lavka pres Heulos

82 Odstavné parkovisté "Hlavni nadrazi CD"

Jedna se o VKP, které lezi v intravilanu mésta Jihlavy, vétSinou o méstské parky.
Minimalizace vlivl na registrované VKP bude zajiSténa vhodnou lokalizaci a vhodnym
technickym feSenim konkrétnich opatreni.

Do uzemi biocenter nebo biokoridorli zasahuji nebo mohou zasahovat nasledujici
opatreni:

12 Mimourovnova kfizovatka 1/38 - R. Havelky, Jihlava
40 Prelozka 1/38 Jihlava Stonafov

46 Obchvat Velkého Beranova

71 JV obchvat mésta

72 SV obchvat mésta

73 Vnitfni okruh mésta — |. etapa

75 Vnitfni okruh mésta — Il. etapa

10 Cyklopropojeni Jihlava — Trest — Hodice

19 Vybudovani cyklostezky G04

27 Lavka pres Heulos

20 Stfibrné udoli

39 Zdvojkolejnéni Rantifov — Jihlava — Havli¢kav Brod

V pfipadé opatieni 10 Cyklopropojeni Jihlava — Tfest — Hodice se jedna o mozny
zasah do nadregionalniho biocentra USES, v pfipadé opatfeni 46 Obchvat Velkého
Beranova budou dot&eny prvky regionalniho a lokalniho USES. U ostatnich opatfeni
se jedna o stfety s prvky lokalniho USES.

Minimalizace vlivi na prvky USES (biocentra a biokoridory) bude zajisténa vhodnou
lokalizaci a vhodnym technickym FfeSenim konkrétnich stavebnich objektu.

Do aleje pamatnych stroml Stromoradi v Bedfichové mlze zasahovat nasledujici
opatreni:

56 Cyklopropojeni R08 Smrcenska - 8. bfezna

Minimalizace vlivii na alej pamatnych stromU bude zajisténa vhodnou lokalizaci a
vhodnym technickym feSenim cyklopropojeni.

Do prvku biologické rozmanitosti mohou zasahnout nasledujici dvé opatfeni, u kterych
neni v sou€asnosti znama jejich lokalizace:

11 Dopravni terminaly
85 Vysokorychlostni trat
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Minimalizace vlivi na prvky biologické rozmanitosti bude zajisténa vhodnou lokalizaci
a vhodnym technickym feSenim stavebnich objektu.

NavrzZena opatrfeni k minimalizaci negativnich vlivi:

e Vhodnou lokalizaci a technickym feSenim minimalizovat vlivy na biologickou
rozmanitost.

e Podporovat ochranu stavajici zelené podél komunikaci a maximalné moznou
vysadbu zelené noveé.

e P¥i lokalizaci novych cyklostezek a cyklotras v maximalni mozné mife vyuzivat
stavajici polni a lesni cesty.

6.4.6. Vlivy na krajinu

Vlivy na krajinu (krajinny raz) mohou nastat u opatfeni stavebniho charakteru. Télesa
silnic nebo Zeleznic a mostni objekty pfedstavuji umély geomorfologicky prvek
v krajiné, ktery muze vyznamné ovlivnit estetické hodnoty krajiny. PfedevSim je tento
faktor vyznamny u c¢tyfpruhovych komunikaci v lokalitach s hodnotnym krajinnym
razem, jako jsou velkoplosna zvlasté chranéna uzemi, pfirodni parky, krajinné
pamatkové zony. Takovym opatfenim s moznosti vyznamného negativniho vlivu na
krajinu je:

85 Vysokorychlostni trat

V zastavéném meéstském prostfedi neni problematika krajinného razu aktualni. Mozné
negativni vlivy na krajinu byly identifikovany pouze u jednoho opatfeni:

27 Lavka pres Heulos

Lavka pfes Heulos je sice navrzena v intravilanu Jihlavy, ale ma pfeklenout udoli
Jihlavky, které ma pfirodé blizky charakter.

Rozsah negativniho vlivu realizace navrhovanych opatfeni na krajinu Ize hodnotit jako
maly, jeho vyznamnost také jako malou.

Navrzena opatfeni k minimalizaci negativnich vlivi:

e Vhodnou lokalizaci a technickym feSenim minimalizovat vlivy na krajinu.

6.4.7. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vlivy na hmotny majetek mohou nastat u opatfeni stavebniho charakteru situovanych
do zastavéného uzemi. Jedna se o nasledujici opatfeni:

61 Parkovaci dim — dopravni terminal
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12 Mimourovinova kfizovatka 1/38 - R. Havelky, Jihlava
79 Vnitfni okruh mésta — VI. etapa

1 Centralni dopravni terminal Jihlava

82 Odstavné parkovisté "Hlavni nadrazi CD"

37 Zelezniéni triangl u hlavniho nadrazi

V pfipadé realizace téchto opatfeni nelze vyloucit nezbytnost demolice stavebnich
objektl, které se nachazeji v misté vystavby. Vlivy na hmotny majetek budou
minimalizovany vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym feSenim novych stavebnich
objektu tak, aby nutnost demolic byla vylou€ena, pfipadné minimalizovana na
nejnutnéjsi miru.

Vlivy na kulturni pamatky mohou nastat pfedevSim u opatfeni stavebniho v centru
Jihlavy, které je vyhlaSeno jako méstska pamatkova rezervace (MPR) nebo v jejim
ochranném pasmu. Do historického centra je situovano opatfeni:

106 Rezidentské parkovani v parkovacich domech v centru.

Dale nelze vyloucit vlivy na nemovitou kulturni pamatku zidovsky hrbitov v pfipadé
realizace opatieni:

73 Vnitfni okruh mésta — |. etapa.

Vlivy na kulturni pamatky budou minimalizovany vhodnou lokalizaci stavebnich
objektl, pokud mozno mimo uzemi MPR a vhodnym technickym feSenim novych
stavebnich objektu tak, aby ovlivnéni kulturnich pamatek bylo vylouéeno.

Rozsah negativniho vlivu realizace navrhovanych opatfeni na hmotny majetek Ize
hodnotit jako stfedni, jeho vyznamnost také jako stfedni.

NavrzZena opatrfeni k minimalizaci negativnich vlivi:

e P¥i realizaci stavebnich objektl minimalizovat negativni vliv na hmotny majetek
a kulturni pamatky vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym feSenim
stavebnich objektu.

6.4.8. Vlivy na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Vlivy na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti jsou vyhodnoceny v samostatném
elaboratu (pfiloha €.1). Hodnoceni zpracovala RNDr. Lenka Sikulova s nasledujicim
zavérem:

Na zakladé provedeného posouzeni lze konstatovat, Ze naprosta vétSina opatfeni
obsazenych v posuzované koncepci nebude mit zadny vliv na pfedméty ochrany a
celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Mozné negativni vlivy nebo urcité riziko
negativniho ovlivnéni bylo identifikovano v pfipadé péti opatfeni, ani v jednom pfipadé
vSak vlivy nebyly a priori vyhodnoceny jako vyznamné.
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Na zakladé vyhodnoceni pfedlozené koncepce v souladu s § 45i zakona ¢&. 114/1992
Sb., v platném znéni Ize konstatovat, Zze posuzovany Plan udrzitelné méstské mobility
Jihlavy nema vyznamny negativni vliv na pfedméty ochrany a celistvost Zadné lokality
soustavy Natura 2000.

6.4.9. Kumulativni a synergické vlivy
Kumulativni a synergické vlivy Ize definovat nasledujicim zplsobem:

Kumulativni (hromadny) viiv je dan souétem vlivli stejného druhu, napf. vice mensich
zdroju oxidu dusicitého umisténych blizko sebe zplsobi vyznamny vliv na ovzdusi
,nahromadénim“ téchto emisi, pfi¢emz pfi posuzovani jednotlivych zdroju izolované by
takovy vliv nemusel byt shledan.

Synergicky (spolecny) viiv vznika pusobenim vlivll rizného druhu a je od téchto vlivl
odliSny, napf. sou€asné pusobeni vicero zdroju rdznych emisi (primyslové objekty,
povrchové doly, automobilova doprava, letecka doprava) mize mit za nasledek vznik
kyselych destl nebo kombinované vlivy na lidské zdravi.

Kumulativni a synergické vlivy byly identifikovany a vyhodnoceny u opatfeni
charakteru dopravnich staveb (silnice, Zeleznice, parkovaci plochy, prekladisté). U
téchto staveb muzZe dojit k mirnym negativnim kumulativnim a synergickym vlivim
s ostatnimi dopravnimi stavbami nebo s primyslovymi zavody v dotéeném uUzemi.
V pfipadé vysokorychlostni trati se mize jednat o negativni kumulativni a synergické
vlivy vyznamné.

NavrZena opatreni k minimalizaci negativnich kumulativnich a synergickych vlivi:

. Kumulativni a synergické vlivy hluku a emisi do ovzduSi na obyvatelstvo
minimalizovat zpracovanim spole¢né hlukové a rozptylové studie s ostatnimi
zaméry v dot€eném uUzemi a navrzenim opatfeni pro splnéni hlukovych a
imisnich limitl v dotéeném uzemi.

6.5. Celkové hodnoceni koncepce z hlediska vlivii na zivotni
prostredi

V ramci Planu udrZitelné méstské mobility Jihlavy byla dohodnuta vize udrZitelné
mobility Jihlavy. Vize je rozpracovana do Sesti strategickych cill, naplfovani vize bude
zajisténo realizaci 92 konkrétnich opatreni.

Vize i strategické cile jsou pfevazné v souladu s principy udrzitelného rozvoje a mély
by pfispivat k vytvoreni kvalitniho mista pro Zivot. Strategické cile i konkrétni opatfeni
jsou zaméreny na zajiSténi dobfe propojenych sluzeb v mobilité v Jihlavé i v jejim okoli
s podporou predevsim vefejné dopravy. Z hlediska automobilové dopravy se jedna o
snahu snizit poc€et jizd automobild (pfedevSim nakladnich) v centralni Casti Jihlavy
realizaci novych staveb (paralelni komunikace, nové parkovaci kapacity), zvySeni
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bezpecnosti v dopraveé, zlepSeni navaznosti rznych druh( dopravy apod. Pozitivni
vlivy lze oCekavat predevSim v oblasti kvality ovzduSi a vefejného zdravi v husté
obydlenych ¢astech mésta.

Realizace nékterych opatieni s sebou pfinasi potencialni vyznamné negativni vlivy na
jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na horninové prostfedi a na kulturni pamatky
mohou nastat pfi realizaci opatfeni 106 Rezidentské parkovani v parkovacich domech
v centru, nebot’” centrum Jihlavy je vyhlaSseno jako Méstska pamatkova rezervace a
Jihlava je starym hornickym méstem se starymi dulnimi dily a poddolovanymi
uzemimi. Tyto negativni vlivy Ize vylouCit nebo minimalizovat vhodnou lokalizaci a
vhodnym technickym feSenim parkovacich domu.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na biologickou rozmanitost a krajinu byly
identifikovany u opatfeni 27 Lavka pfes Heulos. Lavka pfekonava udoli Jihlavky
v useku, kde ma udoli pfirodé blizky charakter, pfestoZze se nachazi v intravilanu
mésta. V misté predpokladané vystavby jsou registrovany vyznamné krajinné prvky
(VKP) Velky a Maly Heulos a lokalni biokoridor USES v nivé Jihlavky. Tyto negativni
vlivy Ize minimalizovat vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym feSenim lavky.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na obyvatelstvo, na krajinu a mohou nastat u
opatfeni 85 Vysokorychlostni trat. U tohoto opatfeni nelze vylouCit vyznamné
kumulativni vlivy hluku na obyvatelstvo s ostatnimi zeleznicemi, pfipadné se silnicemi
a s prumyslovymi zavody v dot€¢eném uzemi. Tyto negativni vlivy Ize minimalizovat
vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym feSenim vysokorychlostni trati.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na obyvatelstvo byly identifikovany u parkovist
pro nakladni automobily. Jedna se o zaméry 82 Odstavné parkoviste "Hlavni nadrazi

CD" a 83 Odstavné parkovisté "Prumyslova zoéna". Tyto negativni vlivy Ize
minimalizovat vhodnou lokalizaci parkovist.

U ostatnich opatfeni byly identifikovany pouze mirné potencialni vlivy na jednotlivé
slozky zivotniho prostfedi, které Ize vylou€it nebo minimalizovat navrzenymi
opatfenimi (doporucenimi).

Na zakladé provedeného posouzeni vlivii na lokality soustav Natura 2000 Ize
konstatovat, ze naprosta vétSina opatfeni obsaZzenych v posuzované koncepci nebude
mit zadny vliv na pfedméty ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Mozné
negativni vlivy nebo urcité riziko negativniho ovlivnéni bylo identifikovano v pfipadé
péti opatfeni, ani vjednom pfipadé vSak vlivy nebyly a priori vyhodnoceny jako
vyznamné.

Na zakladé vyhodnoceni pfedlozené koncepce v souladu s § 45i zakona &. 114/1992
Sb., v platném znéni Ize konstatovat, Zze posuzovany Plan udrzitelné méstské mobility
Jihlavy nema vyznamny negativni vliv na pfedméty ochrany a celistvost Zadné lokality
soustavy Natura 2000.

Na urovni koncepce jsou navrzena opatieni (doporu€eni) pro predchazeni, vylouceni,
snizeni a kompenzaci zjisténych potencialnich vyznamnych negativnich vliva, pficemz
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dalSi opatfeni mohou byt navrhovana postupné pfi zjisténi dalSich moznych
negativnich vlivll v navazujicich arovnich planovani nebo projektové pfipravy.

Celkové je mozné konstatovat, ze Plan udrZitelné méstské mobility Jihlavy nevykazuje
tak zavazné vlivy na Zzivotni prostfedi, které by mohly byt ddvodem pro jeho
neschvaleni.

7. VYHODNOCEN{ MOZNYCH PRESHRANIENICH VLIVU
KONCEPCE NA ZIVOTNi PROSTREDI

Resena oblast mésto Jihlava a okoli pfimo nesousedi s cizim statem. Predkladana
koncepce ,Plan udrziteIné méstské mobility Jihlavy” pravdépodobné nebude mit Zzadné
preshranicni vlivy.

8. VYCET DUVODU PRO VYBER ZKOUMANYCH VARIANT
A POPIS, JAK BYLO POSUZOVANiI PROVEDENO,
VCETNE PRIPADNYCH PROBLEMU PRI
SHROMAZDOVANi POZADOVANYCH UDAJU (NAPR.
TECHNICKE NEDOSTATKY NEBO NEDOSTATECNE
KNOW-HOW)

8.1. Varianty
Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy je pfedlozen v jedné varianté

Variantni feSeni muze nastat u budoucich konkrétnich projektu realizovanych v ramci
Ak&niho planu. Podrobné posouzeni téchto zamérd bude dale pfedmétem procesu
EIA podle zakona &. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu, pokud budou tyto
zaméry posouzeni podléhat.

8.2. Popis posuzovani

Obsah posouzeni vlivli na zivotni prostfedi koncep&nich materialt je dan pfilohou €. 9
zakona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zZivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

Zpracovatelé SEA ve svém hodnoceni vychazeli a zohlednili nasledujici doporuceni a
metodiky:

e Metodika posuzovani vlivu koncepci na Zivotni prostredi (Vé&stnik MZP 8/2004)
e Metodika vyhodnoceni vlivd PUR a ZUR na zivotni prostfedi (Véstnik MZP,
2/2015)

Posuzovani vlivli na zivotni prostfedi probihalo podle nasledujiciho postupu:
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—

. Analyza stavu Zivotniho prostfedi a ochrany pfirody v uzemi

2. Analyza vztahu Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy k narodnim a
regionalnim dokumentim tykajici se ochrany zivotniho prostfedi a dopravni
problematiky v feSeném uzemi

3. Vyhodnoceni doslych vyjadfeni ve zjistovacim fizeni

4. Zhodnoceni Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy z hlediska ochrany
zivotniho prostfedi a verejné zdravi

5. Vyhodnoceni vlivu Navrhové Casti na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a na
vefejné zdravi.

6. Zpracovani navrhu opatfeni k eliminaci, minimalizaci pfipadné kompenzaci
negativnich vlivd na Zivotni prostfedi

7. Navrh indikatord vlivu Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy na Zivotni

prostredi

Stanoveni environmentalnich kritérii pro vybér projektu

Zhodnoceni zapracovani pozadavki MZP ze Zavéru zjistovaciho fizeni do

Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy a prfedlozeného hodnoceni SEA

10.Zpracovani navrhu stanoviska

©

8.2.1. Popis vlivl a orienta¢ni odhad jejich rozsahu, vyznamnosti a charakteru

Pro identifikaci vlivd na jednotlivé sloZzky Zivotniho prostfedi a na vefejné zdravi, jsou
vyuzity ,maticové” hodnotici tabulky, které identifikuji potencialni rizika negativnich
dopadu na jednotlivé slozky prostiedi. Pfi hodnoceni jednotlivych opatfeni rozliSujeme
vlivy pozitivni (+) a negativni (-), vyznamnost kvantifikujeme Ciselné hodnotami 1 a 2.
Hodnota -2 oznacuje potencialni vyznamny negativni vliv, -1 potencialni mirny
negativni, +1 potencialni mirny pozitivni a +2 potencialni vyznamny pozitivni. 0
indikuje, Ze oCekavame zadné nebo zanedbatelné vlivy na prisluSnou slozku Zivotniho
prostfedi. Vyhodnoceni jednotlivych opatfeni je uvedeno v priloze €.2.

U nékterych opatfeni mohou nastat jak negativni, tak pozitivni vlivy. Typicky se jedna
o paralelni komunikace, kdy na jednu stranu nova komunikace vytvofi pfedpoklady pro
odvedeni dopravni zatéze z husté osidlenych uzemi, a tedy i sniZzeni hlukové a imisni
zatéze v tomto uzemi, na druhou stranu se jedna o novy zdroj emisi a hluku z dopravy
v oblasti vedeni nové komunikace. V tomto pfipadé jsou uvedena hodnoceni dvé napf.
-1, +1. Hodnoceni -1 vyjadfuje potencialni negativni vlivy hluku a emisi do ovzdusi na
obyvatele v misté vystavby paralelni komunikace, hodnoceni +1 vyjadfuje potencialni
pozitivni vlivy hluku a emisi do ovzduSi na obyvatele v uzemi, kde dojde ke snizeni
dopravnich zatézi.

U vyhodnoceni opatfeni je uvedeno, zda se jedna o vliv pfimy (P) nebo sekundarni
(S). Pfimé vlivy jsou vlivy pUsobici pfimo v misté realizace opatfeni, sekundarni vlivy
jsou vlivy zprostfedkované pusobici vétSinou na jiném misté. Napf. pfi realizaci
paralelnich komunikaci jsou potencialni negativni vlivy hluku a emisi do ovzduSi na
obyvatele v okoli nové paralelni komunikace vlivy pfimé (P), zatimco potencialni
pozitivni vlivy hluku a emisi do ovzduSi na obyvatele v uzemi, kde dojde ke snizeni
dopravnich zatézi, jsou vlivy sekundarni (S). Z uvedeného popisu vyplyva, Ze pfimé
vlivy, spojené s urCitym zasahem do uUzemi, jsou prevazné negativni, zatimco
sekundarni vlivy, spojené s naplfiovanim cilt koncepce, jsou pfevazné pozitivni.
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U kazdého opatfeni je dale vyhodnocen ,rozsah vlivu“® (nadmistni, mistni (lokalni) a
bodovy) a doba trvani. Bodovy rozsah predstavuje pusobeni v daném meéfitku pouze
v misté realizace. Lokalni plUsobeni predstavuje rozsah vlivi na uUzemi 1 obce.
Nadmistni pusobeni predstavuje rozsah vlivli na Uzemi 2 a vice obci. Z hlediska ,doby
pusobeni jsou vlivy klasifikovany na kratkodobé (nejCastéji plsobeni bé&hem
vystavby), stfrednédobé (vlivy plsobici do 5 let od realizace) a vlivy dlouhodobé (vlivy
pusobici déle nez 5 let od realizace).

Soucasti hodnoceni opatfeni je rovnéz hodnoceni potencialnich kumulativnich a
synergickych vlivll s ostatnimi zaméry v dotéeném Uzemi. Hodnoceni kumulativnich a
synergickych vlivu je provedeno vySe uvedenou semikvantitativni stupnici -2, -1, 0, +1,
+2.

Celkovy vliv koncepce na zivotni prostfedi doporu€ujeme sledovat pomoci navrzenych
indikatoru (kapitola 11).

Pro vybér projektt, které budou podpofeny vramci predlozené koncepce, jsme
stanovili environmentalni kritéria (kapitola 9).

8.2.2. Zapojeni verejnosti do procesu hodnoceni vlivii koncepce na zivotni
prostredi

Zapojeni verfejnosti do procesu hodnoceni SEA Planu udrzitelné méstské mobility
Jihlavy respektuje smérnici ¢. 2001/42/ES o posuzovani vlivad nékterych plant a
programl na zivotni prostfedi, umluvu EHK OSN ,O pfistupu k informacim, ucasti
vefejnosti na rozhodovani a pfistupu k pravni ochrané v zaleZitostech Zivotni
prostfedi“ (Aarhuska umluva) a Metodiku posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi vydané
MZP.

V souladu se zakonem ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi, ve
znéni pozdégjSich predpist, bylo v ervnu 2018 Krajskému ufadu Kraje Vysocina
predloZzeno oznameni koncepce. Oznameni bylo odpovidajicim zplsobem zvefejnéno
a verfejnost méla moznost se k oznameni vyjadfit. V ramci zjiStovaciho fizeni nebyla
doru€ena zadna vyjadfeni vefejnosti.

Obc¢ané i navstévnici Jihlavy se mohli zapojit do pfipravy Planu mobility rozli€nymi
formami, pfizpusobenymi aktualnimu pokroku v projektu. Problémy i kladné ohlasy
byly sbirdny pomoci webové aplikace Nazorova mapa dopravy (zafi 2017), dalSi etapy
pak nabidly zapojeni do spole¢nych workshop( s Partnery k vizi mobility (leden 2018)
a navrhu Planu mobility (duben 2018).

8.3. Problémy pfi shromazd'ovani pozadovanych udaju

Shromazdovani udaju potfebnych pro hodnoceni SEA Planu udrzitelné méstské
mobility Jihlavy a okoli probé&hlo bez vétSich problému.
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9. STANOVENiI MONITOROVACICH UKAZATELU
(INDIKATORU) VLIVU KONCEPCE NA ZIVOTNI
PROSTREDI

PFi navrhovani indikatort vlivu posuzované koncepce na zivotni prostfedi je nezbytné
vychazet ze skute€nosti, ze v budoucnosti bude na uzemi mésta Jihlavy a jeho okoli
realizovano velké mnozstvi aktivit podporovanych riznymi koncep&nimi materialy.
Aktivity vychazejici z Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy budou tvofit pouze
urCitou Cast téchto aktivit. V8echny realizované aktivity budou ovlivitiovat Zivotni
prostfedi. Konkrétni vlivy jednotlivych aktivit bude mozné do urcité miry identifikovat
pouze pfimo v lokalité realizace a provozu konkrétni aktivity.

Aby bylo mozné sledovat pfedpokladané dopady Navrhu Planu mobility na dopravu v
zajmovém uzemi Jihlavy, byly vybrany indikatory popisujici nejdalezitéjsi
charakteristiky dopravniho systému. Pouzité indikatory jsou rozdéleny do dvou
zakladnich skupin a) Indikatory z dopravniho modelu a b) Indikatory ze statistik a
pruzkumd. Pro jednotlivé indikatory je v Navrhové d&asti uvedena hodnota pro
souCasny stav, pro scénaf ,Zakladni rozvoj mésta“ tj rozvoj mésta bez realizace
opatfeni z Planu mobility a scénar ,Vyhledovy stav® {j s realizaci opatfeni dle Planu
mobility. Jejich hodnoty jsou tudiz vzajemné porovnatelné a je pfimo mozné sledovat
jaky vliv na charakteristiky dopravniho systému bude mit implementace Navrhu. Na
zakladé téchto indikator je mozné provést srovnani vSech modelovanych stavu
napfiklad s ohledem na dopravni a pfepravni vykony jednotlivych médu, sméfovani
dopravy apod.

Uvedené indikatory je nezbytné doplnit indikatory vénujici se sledovani slozek
zivotniho prostifedi zejména z oblasti kvality ovzduSi, hlukové zatéze, nehodovosti.
Z hlediska vlivGi Planu mobility na Zivotni prostfedi doporu¢ujeme do monitorovaciho
programu pfidat nasledujici indikatory:

Tab. 32: Stanovené indikatory vlivu koncepce

Indikator jednotky Zdroj dat

Plocha uzemi s pfekro&enymi imisnimi limity pro % CHMU

ro¢ni imisni limity pro PM1o, PM25 .NO2 a

benzo(a)pyren

Pocet obyvatel trvale bydlicich na uzemi s pocet obyvatel CHMU

pfekro€enymi imisnimi limity

Poget obyvatel trvale bydlicich na uzemi pocet obyvatel Na zékladé dostupnych

s nadlimitnim hlukem hlukovych studii

Pocet dopravnich nehod pocet Policie CR

Zabor ZPF novymi projekty ha Dle evidence realizovanych
projektl

Délka novych cyklotras km MéU Jihlava
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10. POPIS NAVRHOVANYCH OPATRENIi PRO
PREDCHAZENI, VYLOUCENI, SNiZENi A KOMPENZACI
VYZNAMNYCH NEGATIVNICH VLIVU NA ZIVOTNI
PROSTREDI ZJISTENYCH NEBO PREDPOKLADANYCH
PRI PROVADENI KONCEPCE

Hlavnim cilem SEA hodnoceni Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy je zjisténi,
zda koncepce zohlednuje problematiku Zivotniho prostfedi a jeho ochrany, respektive
zda neobsahuje navrhy, které by mohly pfedstavovat potencialni rizika pro Zivotni
prostfedi. Na zakladé provedeného hodnoceni (viz kapitola 6) je mozné konstatovat,
Ze u koncepce nemulzeme negativni vliv na slozky zivotniho prostfedi zcela vyloudit.
Realizace nékterych opatfeni prevazné staveb dopravni infrastruktury (silnice,
parkovisté, VRT) bude spojena s lokalnimi negativnimi dopady v misté vedeni
pfislusné stavby. U vSech téchto opatfeni vSak byl identifikovan prevladajici pozitivni
vliv s tim, Ze lokalni dopady lze redukovat na Uunosnou miru pomoci navrzenych
opatreni.

DalSim cilem SEA hodnoceni je stanovit opatfeni, ktera zajisti odpovidajici ochranu
jednotlivych slozek zivotniho prostfedi pfi realizaci koncepce. Na zakladé
provedeného hodnoceni vlivi navrhovanych zamérd doporuCujeme pfi vybéru a
realizaci projektll uplatnit nasledujici opatfeni pro pFfedchazeni, snizeni nebo
kompenzaci zavaznych negativnich vlivd na Zivotni prostfedi. Navrhovana opatreni
vyplyvaji z vyhodnoceni vlivi navrhovanych opatfeni na jednotlivé slozky zZivotniho
prostfedi (kapitola 6, pfiloha €. 2) a vefejné zdravi (kapitola 12).

e Vhodnou lokalizaci parkovacich ploch minimalizovat vlivy na obyvatelstvo.

e Vlivy hluku a emisi do ovzduSi na obyvatelstvo minimalizovat zpracovanim
spole€¢né hlukové a rozptylové studie s ostatnimi zaméry v dotéeném uzemi a
navrzenim opatfeni pro spinéni hlukovych a imisnich limitd v dotéeném uzemi.

e Realizaci staveb dopravni infrastruktury provadét s takovymi technickymi
opatfenimi, ktera zamezi nadmérnému obtézZovani obyvatelstva hlukem.

e U silniénich staveb v mistech pfiblizeni komunikace k obytné zastavbé
realizovat opatfeni ke sniZzeni jejich imisnich pfispévkd (napf. vegetacni
bariéry)

e Vhodnou lokalizaci a technickym FeSenim minimalizovat vlivy na povrchové a
podzemni vody.

e Pfi realizaci konkrétnich zaméri minimalizovat zabor ZPF v 1. a 2.tfidé
ochrany.

e P¥i realizaci konkrétnich zamérd minimalizovat zabor PUPFL, zejména lesl
zvlastniho urceni a lest ochrannych.

e P¥i realizaci stavebnich objektu, které jsou ve stfetu s poddolovanym Gzemim
nebo starym ddinim dilem, minimalizovat negativni vliv vhodnou lokalizaci a
vhodnym technickym FeSenim stavebnich objektd.
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Vhodnou lokalizaci a technickym FeSenim minimalizovat vlivy na biologickou
rozmanitost.

Podporovat ochranu stavajici zelené podél komunikaci a maximalné moznou
vysadbu zelené nové.

Vhodnou lokalizaci a technickym FeSenim minimalizovat vlivy na krajinu.

Pfi lokalizaci novych cyklostezek a cyklotras v maximalni mozné mife vyuZzivat
stavajici polni a lesni cesty.

PFi realizaci stavebnich objektll minimalizovat negativni vliv na hmotny
majetek a kulturni pamatky vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym
feSenim stavebnich objekt(.

Natura 2000

Pri pripravé konkrétnich ¢innosti a zameérl podle této koncepce respektovat
vymezeni lokalit soustavy Natura 2000, usilovat o pfipravu feSeni
s minimalnimi negativnimi vlivy na pfedméty ochrany téchto lokalit, v idealnim
pfipadé vlivy zcela eliminovat.

Pfi vybéru novych tras cyklostezek a cest pro péSi se pokud mozno vyhybat
uzemi lokalit soustavy Natura 2000 a jejich bezprostfednimu okoli, pfipadné
zde volit trasy striktné vyuzivajici stavajicich cest a tyto cesty nezpevnovat ani
jinak stavebné neupravovat.

V ramci (pfed)projektoveé pfipravy zaméru zdvojkolejnéni zeleznicni traté €. 225
v Useku Jihlava — Havli¢kiv Brod vénovat zvySenou pozornost ochrané vydry
fiéni v EVL Slapanka a Zlaty potok. Minimalizovat zasahy do vodnich tok( a
uzemi EVL a provéfit moznost (Caste€ného) vymisténi zeleznice z uzemi EVL.
Provéfit migracni prostupnost mostnich objektd na stavajici Zelezni¢ni trati a
nevyhovujici objekty pfFi realizaci zaméru zdvojkolejnéni vhodné upravit.
Navrhnout komplexni soubor opatfeni pro zmirnéni vliva v obdobi vystavby.

V ramci (pfed)projektové pfipravy zaméru zdvojkolejnéni ZelezniCni traté C.
225 v useku Rantifov — Jihlava eliminovat zasah do EVL ZajecCi skok.

VSechny konkrétni Cinnosti a pfipravované zameéry s potencialnim vlivem na
lokality soustavy Natura 2000 posoudit v procesu dle §45i zdkona 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny vplatném znéni, a to vzdy vcCetné
kumulativnich vlivQ.

Svynergické a kumulativni vlivy

e Kumulativni a synergické vlivy hluku a emisi do ovzdu$i na obyvatelstvo

minimalizovat zpracovanim spolec¢né hlukové a rozptylové studie s ostatnimi
zaméry v dot€eném uUzemi a navrzenim opatfeni pro splnéni hlukovych a
imisnich limitd v dotéeném uzemi.

Vedle opatfeni pro pfedchazeni, snizeni nebo kompenzaci zavaznych negativnich
vlivd na zivotni prostfedi jsou dllezitym nastrojem ochrany Zzivotniho prostredi
environmentalni kritéria (indikatory) pro vybér projektd, ktera navrhujeme v hodnoceni
SEA v kapitole 11. Vyuziti téchto kritérii by mélo zajistit, aby nebyly podpofeny
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projekty s nepfijatelnymi negativnimi vlivy na Zivotni prostfedi a naopak, aby podpora
byla sméfovana na projekty, které jsou Setrné vici zivotnimu prostfedi.

11. STANOVENI INDIKATORU (KRITERIi) PRO VYBER
PROJEKTU

PFfi vybéru projektl, které ziskaji vefejnou podporu, by mélo byt zohlednéno i
environmentalni hledisko. Pokud bude ke splnéni konkrétniho cile predlozeno vice
projektl, navrhujeme pfi hodnoceni téchto projektl pouzit nasledujici indikatory
(kritéria) zivotniho prostredi.

Indikatory (kritéria) maji formu otazky, na kterou lze odpovédét ano/ne. Jejich
vyhodnoceni je proto jednoduché. Na zakladé tohoto systému lze pfi porovnavani
dvou nebo vice projektd navrzenych ke splnéni jednoho cile identifikovat projekt
Setrné&jSi k zivotnimu prostfedi.

Cilem navrzeného systému je zohlednit v ramci celkového hodnoceni a vybéru
projektd pro udéleni podpory oblast Zivotniho prostfedi a podpofit tak ty projekty, které
(kromé svého primarniho zaméfeni a ucelu) budou mit pozitivni dopady na Zivotni
prostfedi. Hodnoceni by mélo probihat na urovni projektl jako souc¢ast rozhodovani o
schvaleni pfidéleni podpory konkrétnimu projektu, tj. hodnoceni dle environmentalnich
indikatord by mélo byt soucasti souhrnného hodnoceni pfedkladaného projektu
v ramci rozhodovacich procesu.

Navrzena kritéria pro vybér projektu:

o  Prispéje realizace projektu ke snizeni emisi z dopravy?

e Dojde v ramci realizace projektu ke sniZzeni hlukové zatéze obyvatelstva?

e Dojde v souvislosti s realizaci projektu ke znecisténi povrchovych a
podzemnich vod?

e Budou v ramci projektu realizovana opatfeni ke zlepSeni prichodu povodrovych
vod?

e  Budou v ramci projektu realizovany vysadby dfevin?

e Dojde realizaci projektu k zasahu do zasahuje do pfirodné hodnotnych
lokalit (USES, VKP, ZCHU)?

e Dojde realizaci projektu k fragmentaci krajiny?

e Dojde vramci realizace projektu k zaboru zemédeélské pldy vI. a Il. tfidé
ochrany?

e Dojde vramci realizace projektu k zaboru pozemkl uréenych k plnéni funkci
lesa?

e  Podporuje projekt vétsi vyuzivani environmentalné Setrné formy dopravy?

e Budou pfi realizaci projektu vyuzity obnovitelné zdroje?
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12. VLIVY KONCEPCE NA VEREJNE ZDRAVI

12.1. Uvod, metodika

Hodnoceni vlivll Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy na vefejné zdravi je podle
zakona o posuzovani nedilnou soucasti procesu posouzeni vlivll na zivotni prostredi
(SEA). Vefejné zdravi predstavuje zdravotni stav obyvatelstva, v€etné zdravotniho
stavu jednotlivych populacnich skupin. Je vysledkem vzajemného a dlouhodobého
pusobeni fady faktorl véetné kvality zivotniho prostfedi. Hodnoceni vlivl na verejné
zdravi vramci SEA ma dva hlavni cile: minimalizovat negativni dopad hodnocené
koncepce (prevence) a implementovat relevantni cile podpory zdravi.

Hodnoceni vlivi na vefejné zdravi je provedeno metodickym postupem, ktery je
shodny s hodnocenim ostatnich slozek Zivotniho prostfedi a je popsan v kapitole 6.

Pro identifikaci vlivi na vefejné zdravi jsou vyuzity maticové hodnotici tabulky, které
identifikuji potencialni dopady na determinanty vlivi na vefejné zdravi. Mira
potencialnich vlivu je vyjadfena nasledujici semikvantitativni stupnici:

+2 potencialni vyznamny pozitivni vliv
Realizace zaméru vyznamné pozitivné ovlivni pfislusné determinanty vlivl na zdravi.

+1 potencialni mirny pozitivni vliv
Realizaci zaméru se predpoklada mirny pozitivni viiv na pfislusné determinanty vlivd
na zdravi.

0 nulovy nebo zanedbatelny vliv
Nepfedpoklada se ovlivnéni sledovanych jevl nebo charakteristik, popfipadé se
predpoklada pouze velice mirny az zanedbatelny vliv na pfislusné determinanty.

-1 potencialni mirny negativni vliv

Realizaci zaméru nelze vyloucCit vlivy na sledované determinanty. Realizace zaméru je
mozna za predpokladu zohlednéni navrhovanych opatfeni pro pfedchazeni, vylouceni,
snizeni a kompenzaci negativnich vlivu.

-2 potencialni vyznamny negativni vliv

Realizace zaméru bude pravdépodobné spojena s potencialné vyznamnym
negativnim vlivem na pfislusné determinanty vlivi na zdravi. Identifikace vlivu vSak
automaticky neznamena, ze k vyznamné negativnimu ovlivnéni vzdy dojde. Zalezi na
konkrétnim technickém provedeni, které u koncepénich materiall neni znamé.
Navrzeny zamér muze zuUstat soucasti feSeni posuzované koncepce pouze za
podminky sou€asného navrhu opatfeni pro predchazeni, vylouCeni, sniZeni a
kompenzaci negativnich vliv({.

V pfipadé identifikace jak pozitivniho tak i negativniho vlivu je uvedena hodnota +x,-y,
kdy x a y mohou nabyvat hodnot 0,1,2.

Vyhodnoceny byly vSechny urovné predlozené koncepce tj. vize, strategické cile a
navrzena opatfeni fazena dle pfislusnych oblasti. Tabulkové hodnoceni vSech
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opatfeni je uvedeno v Pfiloze ¢&. 2. Tabulka je spole¢na pro hodnoceni vlivi na
jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a vefrejné zdravi.

Dale je obdobné jako v kap. 6 pro kazdy identifikovany vliv uvedeno, zda se jedna o
vliv pfimy (P) nebo sekundarni (S). Jako potencialni pfimé vlivy jsou hodnoceny narlst
znecCisSténi ovzduSi Ci hluku v obytné zastavbé vlivem provozu na Kkonkrétni
komunikaci. Sekundarni vlivy jsou v zasadé dvoji: bud se jedna o pozitivni vliv
odvedeni dopravy z obytnych uzemi (tzn. vybudovanim silni¢éni komunikace s funkci
obchvatu dojde k poklesu intenzity dopravy na stavajicim pritahu zastavbou), nebo o
vliv opatfeni, ktera pfispéji k celkovému poklesu objemu osobni automobilové dopravy
ve mésté a jeho okoli (napf. opatfeni z oblasti 06 Nova pfima spojeni nebo 07 LepSi
dostupnost oblasti mésta VHD). Z uvedeného popisu vyplyva, ze pfimé vlivy, spojené
s urCitym zasahem do uUzemi, jsou prevazné potencialné negativni, zatimco
sekundarni vlivy, spojené s naplfovanim cili koncepce, jsou pfevazné potencialné
pozitivni.

Popis dotCené populace je uveden v kapitole 2.2.8 Obyvatelstvo a hlukova zatéz.

Pfi_hodnoceni jsme zohlednili napliiovani cili Dlouhodobého programu zlepSovani
zdravotniho stavu obyvatelstva Ceské Republiky — Zdravi pro vSechny v 21. stoleti a
Narodni strategii ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci — Zdravi 2020.

Soulad s koncepcemi z oblasti ochrany vefejného zdravi (Zdravi pro 21.stoleti a
Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci — Zdravi 2020) je
vyhodnocen v kapitole 1 a kapitole 5 pfedkladaného hodnoceni.

12.2. Popis zdravotnich rizik

Verfejné zdravi je zdravotni stav obyvatelstva a jeho skupin. Tento zdravotni stav je
uréovan souhrnem pfirodnich, Zivotnich a pracovnich podminek a zplUsobem Zivota
(zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich pfedpisu).
Tyto pfi€iny a podminky je mozno podrobné popsat jako komplexni vliv riznych
determinant, které jsou navic Casto vzajemné podminény. Kombinuji se zde
endogenni a exogenni vlivy. Vedle vyznamnych determinant Zivotniho stylu se v
interakci s genetickymi dispozicemi uplatnuji determinanty zivotniho prostfedi,
psychosocialni a socioekonomické. Determinanty mohou pusobit na zdravi pfimo
nebo zprostifedkované a jejich vliv na zdravi maze byt negativni i pozitivni, zasadni
nebo jen ¢astecny, v ramci komplexu mnohocetnych pfi€in onemocnéni.

Dopravni stavby mohou ovlivihovat zdravi zejména prostiednictvim determinant
zivotniho prostfredi (znecCisténi ovzduSi, hluk), determinant mistnich Zivotnich
podminek (dostupnost sluzeb, zdravotni pé€e) a dopravni nehodovosti.

WHO za determinanty zdravi vyznamné pro hodnoceni vlivu na vefejné zdravi
v oblasti dopravy povazuje:
¢ Nehody mezi motorovym vozidlem, kolem (cyklistou) a chodcem (zejména déti a
miadi lidé)
o Znecisténi ovzdusi ze spalovani fosilnich paliv, pfedevsim Castice a ozén
e Hluk z dopravy
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e Psychosocialni vliv jako je odlou€eni, rozdéleni lidi (komunit) u velkych cest a
omezeni pohybu déti

Klimatické zmény zpusobené emisemi CO2

Ztrata pldy

ZlepSeni fyzickych aktivit cyklistikou nebo chuzi

LepSi pfistup k zaméstnani, k obchodlim a k sluzbam

Prispévek k ekonomickému rozvoji

Sifeni nemoci

Pro posouzeni vlivu na vefejné zdravi prfedkladané koncepce byly jako smérodatné
vybrany determinanty znecCiSténé ovzdusSi, hluk, socioekonomické faktory a
nehodovost.

Znecisténé ovzdusi

Silni¢ni doprava je vyznamnym zdrojem latek, které se podileji na znecisténi ovzdusi.
NejzavaznéjSi jsou oxid dusiCity, suspendované C¢astice PMio a PM2s a
benzo(a)pyren. V feSeném Uzemi nedochazi na zakladé udajad CHMU (viz. kapitola
2) k pfekracovani imisnich limitl pro ochranu zdravi lidi.

Rada studii nalezla souvislost mezi pasobenim oxidu dusigitého a zvySenim celkové,
kardiovaskularni a respiraCni umrtnosti, ale je obtizné az nemozné oddélit ucinky
dalSich, soucasné pusobicich latek. Oxid dusiCity jako slozka emisi spalovacich
procesuU je vysoce korelovan s ostatnimi primarnimi i sekundarnimi zplodinami, proto
nelze urCit, zda se jedna o nezavisly vliv NO2 nebo spiSe plsobeni celé smési latek,
zejména aerosolu, uhlovodikl, ozénu a dalSich latek. Pro déti znamena expozice NO:2
zvySené riziko respiraénich onemocnéni v dusledku snizené obranyschopnosti vuci
infekci, snizeni plicnich funkci. ProtoZze nejsou k dispozici spolehlivé kvantitativni
vztahy expozice a uCinku pro samotné riziko imisi NOz, je vhodnéjSi hodnotit
komplexni riziko na zakladé vztahu pro suspendované Castice, ve kterych je zahrnut i
vliv dalSich znecistujicich latek.

Pro plsobeni aerosolovych &astic v ovzdusi nebyla zatim zjiSténa bezpecna prahova
koncentrace. Kratkodobé zvySeni dennich koncentraci suspendovanych &astic frakce
PM1o se podili na naristu celkové nemocnosti i umrtnosti, zejména na onemocnéni
srdce a cév, na zvySeni pocCtu osob hospitalizovanych pro onemocnéni dychaciho
ustroji, zvySeni kojenecké umrtnosti, zvySeni vyskytu kasle a ztizeného dychani —
zejména u astmatikl a na zménach plicnich funkci pfi spirometrickém vysetfeni.
Dlouhodobé zvySené koncentrace mohou mit za nasledek snizeni plicnich funkci u
déti i dospélych, zvySeni nemocnosti na onemocnéni dychaciho ustroji, vyskyt
symptomu chronického zanétu pridusek a zkraceni délky Zivota zejména z dlvodu
vyS8Si umrtnosti na choroby srdce a cév (zvlasté u starych a nemocnych osob) a
pravdépodobné i na rakovinu plic. Tyto u€inky byvaji uvadény i u primérnych ro¢nich
koncentraci nizSich nez 30 pg/m3. P¥i chronické expozici suspendovanym ¢asticim
frakce PM25 se redukce oCekavané délky zivota zacina projevovat jiz od pramérnych
ro¢nich koncentraci 10 pg/ms.

Benzo(a)pyren patii mezi polyaromatické uhlovodiky (PAU). PAU pFedstavuji skupinu
organickych latek, tvofenych dvéma nebo vice kondenzovanymi benzenovymi jadry,
ktera mohou byt rizné orientovana a substituovana, z c&ehoz vyplyva velka
rozmanitost jejich vlastnosti. Vznikaji pfi nedokonalém spalovani organickych latek a
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vzhledem k rozSifenosti jejich pfirodnich i antropogennich zdroju jsou prakticky
vSudypfitomné. VétSina PAU se dostava do Zivotniho prostfedi cestou atmosféry z
fady procesl spalovani a pyrolyzy. V ovzduSi jsou vétSinou vazany na pevné Castice a
mohou byt transportovany na zna¢né vzdalenosti. PAU maji schopnost pretrvavat v
prostfedi, kumuluji se v jeho slozkach a v zivych organismech, jsou lipofilni a fada z
nich ma toxické, mutagenni ¢i karcinogenni vlastnosti. Patfi mezi endokrinni
disruptory, ovliviuji porodni vahu a rist plodu. Plasobi imunosupresivné, snizenim
hladin 1gG a IgA. Ve vysokych koncentracich (pfevySujicich koncentrace nejen ve
venkovnim ovzdus$i, ale i v pracovnim prostfedi) mohou mit drazdivé ucinky. PAU patfi
mezi nepfimo pusobici genotoxické slouceniny. Vlivem biotransformacniho systému
organismu vznikaji postupné metabolity s karcinogennim a mutagennim ucinkem.
Elektrofiini metabolity kovalentné vazané na DNA pfedstavuji poté zaklad
karcinogenniho potencialu PAU.

V praxi je nejvice pouzivanym zastupcem PAU pfi posuzovani karcinogenity B(a)P.
B(a)P je PAU s péti benzenovymi jadry a sumarnim vzorcem CzoH12. Za béznych
podminek jde o Zluté zbarvenou krystalickou pevnou latku. B(a)P je produktem
nedokonalého spalovani pfi teplotach 300 az 600 C. B(a)P je z hlediska klasifikace
karcinogenity od roku 2010 zafazen IARC do skupiny 1 — prokazany karcinogen.

Hluk

Obecné Ize za hluk povazovat jakykoliv zvuk (akusticky signal), ktery je nezadouci tj.
vyvolava nepfijemny nebo ruSivy viem nebo ktery ma Skodlivy ucinek. Lékarsky Ize
povazovat hluk za zvuk, ktery ma ucinky pfimo na spravnou c&innost sluchového
organu (specifické ucinky), nebo prostfednictvim ného v rizné intenzité jinak plsobi
Skodlivé na Cloveéka (nespecifické UCinky). Hluk je povazovan za bezprahové pusobici
noxu. Ve vyspélych zemich predstavuje hlukova zatéz prostfedi velmi vyznamny
rizikovy faktor, kterému je vystaveno znacné procento populace.

Nepfiznivé ucinky hluku na lidské zdravi je mozné rozdélit na organové ucinky, ruseni
¢innosti a vlivy na subjektivni pocity. Za dostateCné prokazané nepfiznivé zdravotni
ucinky hluku je v souc€asnosti vdenni dobé povazovano poSkozeni sluchového
aparatu, vliv na kardiovaskularni systém, a nepfiznivé ovlivnéni osvojovani fecCi a ¢teni
u déti. V nocni dobé tj. v dobé spanku a fyziologické regenerace jsou za dostateCné
prokazané povazovany zmény fyziologickych reakci (kardiovaskularni aktivita, EEG
zaznamenana aktivita mozku...), poruchy spanku a zvy$ené uzivani Iéku na spani.
Omezené dukazy jsou napf. u vlivu hluku na hormonalni a imunitni systém, na nékteré
biochemické funkce, ovlivnéni placenty a vyvoje plodu, nebo u vlivi na mentalni
zdravi, socialni chovani a vykonnost ¢lovéka. U no¢niho hluku jsou omezené dukazy
navic (kromé vySe uvedenych) u vlivu na kardiovaskularni systém, obezitu, poruchy
duSevniho zdravi, nasledné pracovni urazy a zkraceni oCekavané délky zivota.

Nepfiznivé ucCinky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako morfologické
nebo funkéni zmény organizmu, které vedou ke zhorSeni jeho funkci, ke snizeni
kompenzacni kapacity vici stresu nebo zvySeni vnimavosti k jinym nepfiznivym vlivim
prostredi.

Pusobeni hluku v zZivotnim prostfedi je ovSem nutné posuzovat i z hlediska ztizené
komunikace feCi a zejména pak z hlediska obtézovani, pocitu nespokojenosti,
rozmrzelosti a nepfiznivého ovlivnéni pohody lidi.
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Tab. 33: Prokazané nepfiznivé Ucinky hlukové zatéze - den (LAeq, 6-22 h)

DB(A)
45-50 | 50-55 | 55-60 60-65 | 65-70 70+

Nepfiznivy uéinek

Sluchové postizeni =

ZhorSené osvojeni feCi a C&teni u
déti

Ischemicka choroba srdeéni

ZhorSena komunikace reci

Silné obtéZovani

Mirné obtézovani

Tab. 34: Prokazané nepfiznivé ucinky hlukové ztéZe - noc (LAeq, 22 —6 h)

Hlukova zatéz (dB) Viiv Charakter uéinku
<30 bez vlivu Nejsou pozorovany biologické efekty
30-40 mirné Je pozorovano mnozstvi U€ink(l na spanek jako: télesné

pohyby, probuzeni, respondentem udavana porucha
spanku, vyruseni. Intenzita ucinku zavisi na povaze
zdroje a na poctu udalosti. Zranitelné skupiny jsou
vhnimavejsi. Ale i v nejhor8im pfipadé se uCinky jevi
mirné.

40-55 stredni V exponované populaci jsou pozorovany nepfiznivé
zdravotni Ucinky. Mnoho lidi musi pfizpUsobit sv(j zZivot,
aby zvladali hluk v noci. Zranitelné skupiny mohou byt
zavazné zasazeny.

>55 vysoke Nepfiznivé uc€inky se objevuji Casto, znatna c&ast
populace je zavazné obtéZovana a ruSena ve spanku.
Stoupa riziko kardiovaskularniho onemocnéni. Tento
hluk je jiz povazovan za zvySené riziko pro zdravi
obyvatel.

Nejnoveéji Svétova zdravotnicka organizace doporucuje snizit hladinu hluku ze silni¢ni
dopravy pod hodnotu 53 dB pfes den a 45 dB v noci (WHO 2018)

Nafizeni vlady o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a vibraci
€.272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist stanovuje hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku v zavislosti na druhu chranéného prostoru takto:

Tab. 35: Hygienické limity hluku dle NV €.272/2011 Sb.
Druh chranéného prostoru 1* 2" 3* 4*
Chranen_y ] venlfpvnl' ) provsth ] staveb luzkovych 45 dB 50 dB 55 dB 65 dB
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény
ostatni venkovni prostor
*) 1 - pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlak(, prohlidku vlak( a opravy vozu.
Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede
dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

50 dB | 50dB 55 dB 65 dB

50 dB 55 dB 60 dB 70 dB
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2 — pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich lll. tfidy
a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

3 — pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.
tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
drahy.

4 — pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfiCita korekce — 10 dB.

Socioekonomické faktory
Popis obyvatelstva z hlediska socioekonomickych faktoru je uveden v kapitole 2.

Socioekonomické faktory spolu s faktory socialnimi patfi v dneSni dobé mezi
nejdllezitéjSi individualni determinanty zdravi. Lidé s nizS§im socialnim
a socioekonomickym postavenim (nizSi pfijmy, vzdélani nebo nizSi uplatnéni na trhu
prace) maji obvykle horSi zdravotni stav. Naopak osoby s vy$Sim dosazenym
vzdélanim jsou vnimavéjsi k informacim o zdravi, zdraveéji se stravuji, méné koufi, vice

se hybou, jsou méné obézni a celkové maji lepsi indikatory zdravotniho stavu.

Predkladané koncepce nema vyznamny vliv na socioekonomické faktory jako je
chudoba, nezaméstnanost, vzdélani apod. Mezi vyznamné socioekonomické faktory
ale miUzeme zaradit zivotni styl, do kterého patfi fyzicka aktivita. Inaktivita a
nedostateCna fyzicka zatéz jsou vyznamnym determinantem zdravotniho stavu
populace. Jde o moderni epidemii, ktera neni dostatecné celospoleCensky feSena,
ackoli s ni souviseji, a teprve budou souviset, zavazna chronicka onemocnéni
pohybového i kardiovaskularniho aparatu, nemoci metabolické, neurologické nemoci i
nemoci dusevni. (Rychlikova, Subrt 2017).

Nehodovost

V roce 2017 se stalo na silnicich v Kraji VysocCina 4 423 dopravnich nehod, pfi kterych
zemrielo 29 osob, 145 osob bylo téZzce zranéno a 1394 osob bylo lehce zranéno.
Hlavni pfi¢inou nehod je nespravny zplsob jizdy (43 %), nasleduje nepfiméfena
rychlost (17 %), nedani pFednosti (7 %) a nespravné predjizdéni (2 %). Vyvoj
dopravnich nehod je zfejmy z nasledujiciho obrazku.
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Obr. 10: Vyvoj dopravnich nehod a jejich nasledkl v Kraji Vyso€ina
(zdroj: Rogenka nehodovosti, Policie CR 2018))

Legenda:

Modre — pocet nehod

Cervené — podet usmrcenych osob

Cerné — podet t&Zce zran&nych osob

Zelené — pocet lehce zranénych osob

12.3. Hodnoceni

Hodnoceni vize

Pfedkladana koncepce stanovuje nasleduijici vizi pro dopravu v Jihlavé:

s~Jihlava bude rozvijet v8echny druhy dopravy, aby slouZily véem obcCanim a
navstévnikim mésta a pfispély zaroveri k vytvofeni kvalitniho mista pro Zivot. Mésto
podpori udrzitelné formy dopravy, aby se staly plnohodnotnou alternativou automobilu
a vice motivovaly k jejich kazdodennimu vyuziti. Jihlava chce reSit dopravni zatizeni
centra nebo rezidencnich Ctvrti vystavbou novych komunikaci, stezek a chodnikd,
v kombinaci s rozvojem vefejné dopravy, kde pocita s roz§ifenim sité, elektrifikaci a
integraci s regionem. U parkovani bude Jihlava postupovat obezietné, aby nezahltila
mésto dopravou, avSak poskytla potfebné kapacity pro nezbytnou obsluznost. Jihlava
se chce stat méstem s dobre propojenymi sluzbami v mobilité.“

Z hlediska dopravy se na znecisténi ovzdusSi a hlukové zatézi podili pfedevsSim osobni
automobilova doprava. Pozitivni vlivy na kvalitu ovzdusi, hluk a dopravni nehodovost
proto souvisi zejména s podporou verejné hromadné dopravy. Mezi udrzitelnou formu
dopravy pocitame cyklistickou a péSi dopravu, jejich podpora pfispiva kromé snizeni
individualni automobilové dopravy také k podpofe zdravého ZzZivotniho stylu. Mira
efektu zavisi na rozsahu realizace konkrétnich zaméru.

V pfipadé rozsifeni parkovacich kapacit je dulezité jejich umisténi. Problematické je
jejich navyseni v lokalitach zatizenych hlukovou a imisni zatézi. Proto je pozitivni, ze
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se ve vizi objevuje upozornéni, Ze je potfeba k umistovani parkovacich mist
pfistupovat obezfetné. Dobfe fungujici doprava ve meésté ma pozitivni vliv na
socioekonomicky faktor (zlepSeni dopravni obsluznosti, podpora rozvoje mésta,
zlepSeni pohody obyvatel apod.).

Hodnoceni strategickych cilu
V navaznosti na vizi mobility je definovano Sest strategickych cilt pro oblast dopravy:

1. Rozumné parkovani — Dostatecné a dobfe umisténé parkovaci kapacity na
mistech, kde nezahlti mésto, ale zajisti dobrou dostupnost cilt — tj. nabidka
vice moznosti volby parkovani (primo v misté, nebo s dochazkou / dojizdkou)
spojena s ekonomickou motivaci vyvaZzujici atraktivitu parkovani.

Nové parkovaci kapacity jsou potencialné negativni z hlediska rizika nartstu hlukové a
imisni zatéze v misté. Negativni vliv I1ze minimalizovat vybérem lokalit pro nova
parkovisté a zajisténim dodrzovani hlukovych a imisnich limitd.

2. Prijezdné mésto — Omezeni zbytnych cest zastavbou mésta, odstranéni
uzkych mist na dopravni siti, lepSi vyuZziti kapacit stavajici site spolu s
vystavbou / upravou paralelnich tras pro paterni komunikace, pravidelna a
dostate¢na udrzba stavajici infrastruktury.

Zminéna je realizace novych silnicnich komunikaci, které umozni odvést ¢ast dopravy
z mist s vysokou intenzitou dopravy. Realizace téchto komunikaci pfispéje ke snizeni
hlukové zatéze, zlepSeni kvality ovzdusSi a snizeni dopravni nehodovosti v dopravou
zatizenych lokalitach. Negativni vlivy souviseji zejména s pfesunem automobilové
dopravy na nové komunikace a zahrnuji zvySeni znecisténi ovzdusi, hluku, pfipadné
téZ socioekonomické efekty typu snizeni pohody bydleni v okoli nové komunikace. U
novych komunikaci je nezbytné zajistit nepfekracovani imisnich a hlukovych limitd a
minimalizace celkovych dopadu na zastavbu.

3. Dostupna verejna doprava — Rovnomérné pokryti mésta (dostupnost
zastavky, frekvence spoju), rychlejsi reakce na rozvoj novych lokalit, snadné
prestupy mezi mody verejné dopravy, ekonomicka vyhodnost pri prestupu,
vy8S8i komfort na cesté (zastavka, vozidlo), lepsi informovanost.

Z hlediska dopravy se na znecisténi ovzdus$i a hlukové zatézi podili pfedevSim osobni
automobilova doprava. Podpor vefejné dopravy je proto pozitivni na kvalitu ovzdusi,
hluk a dopravni nehodovost. Dobfe fungujici doprava ve mésté ma také pozitivni vliv
na socioekonomicky faktor (zlepSeni dopravni obsluznosti, podpora rozvoje mésta,
ZlepSeni pohody obyvatel apod.).

4. Aktivni mobilita — Propojené sité péSich a cyklistickych tras, pfekonani
umélych i prirodnich bariér jako vyhoda pro chuzi ¢i cyklistiku, zazemi pro
pravidelné vyuZiti kola na cestach do prace / do $koly, motivujici verejny
prostor, prvni a posledni kilometry cesty verejnou dopravou.
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Podpora cyklistické a pési dopravy pfispiva ke snizeni individualni automobilové
dopravy a tim ma strategicky cil sekundarni pozitivni vliv na kvalitu ovzduSi a hlukovou
zatéz. Nezanedbatelna je podpora zdravého Zivotniho stylu.

5. Ohleduplné zasobovani — Omezeni prijezdu i odstaveni téZkych vozidel v
zastavbé mésta, zlepSeni lokalni logistiky v centru mésta, zvétseni podilu
kolejoveé dopravy na zasobovani mésta.

Strategicky cil sméfuje ke snizeni emisi znecistujicich latek v zastavbé mésta, ma
tedy pfimé pozitivni dopady na determinanty vefrejného zdravi. Potencialné negativnim
dopadem je riziko nartstu hluku pfi navySeni kolejové dopravy.

6. Spoluprace — Spravedlivy integrovany dopravni systém, zapojeni soukromého
sektoru do planovani mésta, koordinace dopravniho planovani se statem a
krajem, propagace udrzitelné mobility.

Zaméry naplnujici tento strategicky cil mohou mit sekundarni pozitivni vliv na
socioekonomicky faktor (zlepSeni dopravni obsluznosti, podpora rozvoje mésta,
zlepSeni pohody obyvatel apod.). Mira efektu zavisi na rozsahu realizace konkrétnich
zamerq.

Hodnoceni opatfeni
V ramci Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy bylo stanoveno 92 opatfeni, ktera
jsou rozdélena do 17 oblasti:
01 Rezidentni parkovani
02 Navstévnické parkovani
03 Vystavba paralelnich komunikaci
04 Efektivni vyuziti komunikaci
05 Rekonstrukce infrastruktury
06 Nova pfima spojeni
07 LepSi dostupnost oblasti mésta VHD
08 Prostorova a tarifni integrace
09 Rozsifeni ekologicke sité MHD
10 Nova péSi a cyklisticka propojeni
11 Odstavna stani pro kola
12 Pobytova kvalita prostranstvi
13 Omezovani tézkych nakladnich vozidel
14 Zasobovani mésta
15 Vyuziti dopravnich informaci
16 Spoluprace s dalSimi investory
17 Sirsi dostupnost na Grovni statu

Hodnoceni opatfeni z hlediska vlivi na vefejné zdravi je uvedeno v Pfiloze €. 2
spoleCné s ostatnimi faktory Zivotniho prostfedi. V nasledujicim textu je uvedeno
shrnuti vlivd na stanovené determinanty vefejného zdravi (ovzdus$i, hluk,
socioekonomické faktory, nehodovost).

Vlivy znegiSténého ovzdusi
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Z hlediska vlivli na kvalitu ovzdu$i jsou nepochybné nejvyznamnéjSi zaméry realizace
novych komunikaci, které jsou obsazeny v oblasti 03 Vystavba paralelnich
komunikaci. Realizaci novych silnic vznikne na jedné strané novy liniovy zdroj
znecCisténi ovzdusi, na strané druhé je vSak obvykle jejich ucelem odvést dopravu
z husté osidlenych oblasti, kde dochazi k poklesu dopravy a nasledné ke sniZzeni
imisniho zatizeni. Charakteristickym vlivem na kvalitu ovzduSi je pak plosné
rozsahlejSi mirny pfinos ke sniZeni imisni zatéze v obytné zastavbé, doprovazeny
vyraznéjSim narustem koncentraci znecistujicich latek v mistech, kde se nova silnice k
zastavbé sama pfibliZzuje. Jedna se o opatieni: 40 Prelozka 1/38 Jihlava Stonarov, 46
Obchvat Velkého Beranova, 71 JV obchvat mésta, 72 SV obchvat mésta, 73 Vnitini
okruh mésta — I. Etapa, 75 Vnitfni okruh mésta — Il. Etapa, 78 Vnitfni okruh mésta — V.
Etapa, 79 Vnitini okruh mésta — VI. Etapa.

Podobné jsou hodnocena planovana zachytna parkovisté na okraji mésta (opatifeni 64
Zachytna parkovisté P+R). Nové parkovaci kapacity jsou potencialné negativni z
hlediska rizika nartstu imisni zatéze v misté zaroven se podileji na snizeni individualni
automobilové dopravy v centru. Podminkou je kvalitni napojeni na vefejnou
hromadnou dopravu.

Vystavba novych parkovacich ploch (oblast 01 Rezidentni parkovani, 02 Navstévnicka
parkovani) mize mirné negativni vlivy na obyvatele.

Potencialni negativni vliv na kvalitu ovzduSi mohou mit opatfeni realizace dopravnich
terminall (opatfeni 1 a 11) a opatfeni 84 Multimodalni prekladisté, u kterych lze
predpokladat navySeni dopravy na pristupovych komunikacich. V téchto lokalitach
dojde také k navyseni znecisténi ovzdus$i. Opatieni 1 Centralni dopravni terminal
Jihlava a opatieni 11 Dopravni terminaly se budou podilet na modernizaci a zvySeni
efektivnosti vyuzivani vefejné dopravy. Opatfeni maji urcity potencial ke snizeni
osobni automobilové dopravy, a proto jsou hodnocena také pozitivné z hlediska vlivu
na verfejné zdravi. Pozitivnim efektem realizace opatfeni 84 bude snizeni nakladni
dopravy v centralni ¢asti mésta, proto je také toto opatfeni hodnoceno pozitivné i
negativné.

Na znecisténi ovzdusi se ve velké mirfe podili tézka nakladni doprava. Opatieni z
oblasti 13 Omezovani tézkych nakladnich vozidel mlze pfispét ke snizeni znecisténi v
centru Jihlavy, ale také dojde k navysSené znecisténi na pfistupovych komunikacich a
v okoli navrhovanych odstavnych parkovist. Vzhledem ktomu, Ze jsou parkovisté
urena pro nakladni dopravy, lze riziko negativniho ovlivnéni blizké zastavby
povazovat za vyznamné.

Velké mnozstvi opatfeni je vénovano podpofe hromadné dopravy s cilem sniZeni
individualni automobilové dopravy. Je hodnoceno pozitivné vzhledem ke snizeni emisi
z osobni dopravy. Jedna se o opatieni pfedevSim z oblasti 06 Nova pfima spojeni a
07 LepSi dostupnost oblasti mésta VHD.

Podpora cyklistické a péSi dopravy (opatfeni z oblasti 70 Nova péSi a cyklisticka
propojeni) pfispiva ke snizeni individualni automobilové dopravy a tim ma pozitivni vliv
na kvalitu ovzdusi.
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Opatfeni na podporu elektromobility 33 Nabijeci stanice jsou vyznamné pozitivni
z hlediska snizeni emisi z dopravy.

Celkové Ize konstatovat, zZe prevladaji pozitivni vlivy navrzenych opatfeni na kvalitu
ovzdus$i. U opatfeni, u kterych je riziko navyseni znecisténi ovzdusi, je nezbytné
zajistit dodrZeni hygienickych limita.

Vlivy hluku

NejvyznamnéjSim zdrojem hlukové zatéZze je stejné jako u znecisténi ovzdusi
individualni automobilova doprava. Hodnoceni hlukové zatéze je v podstaté shodné
jako hodnoceni imisni zatéze. NejproblematittéjSi jsou realizace novych komunikaci,
které jsou obsazeny v oblasti 03 Vystavba paralelnich komunikaci. Realizaci novych
silnic vznikne na jedné strané novy liniovy zdroj hluku, na strané druhé je vSak obvykle
jejich uCelem odvést dopravu z husté osidlenych oblasti, kde dochazi k poklesu
dopravy a nasledné ke snizeni hlukového zatizeni. Charakteristickym vlivem na
hlukovou zatéz v uzemi je pak ploSné rozsahlejSi mirny pfinos ke snizeni hlukové
zatéze v obytné zastavbé, doprovazeny vyraznéjSim narustem hluku v mistech, kde se
nova silnice k zastavbé sama pfibliZzuje. Jedna se o opatfeni: 40 Prelozka 1/38 Jihlava
Stonarov, 46 Obchvat Velkého Beranova, 71 JV obchvat mésta, 72 SV obchvat mésta,
73 Vnitini okruh mésta — I. Etapa, 75 Vnitini okruh mésta — Il. Etapa, 78 Vnitini okruh
meésta — V. Etapa, 79 Vnitini okruh mésta — VI. Etapa. U novych silni¢nich staveb musi
byt dodrzeny pfislusné hlukové limity. Dulezité je predchazet nadmérnému hluku
zejména optimalizaci trasy komunikaci a snahou o jejich maximalni oddéleni od
obytné zastavby protihlukovymi opatfenimi.

Podobné jsou hodnocena planovana zachytna parkovisté na okraji mésta (opatfeni 64
Zachytna parkovisté P+R). Nové parkovaci kapacity jsou potencialné negativni z
hlediska rizika nardstu hlukové zatéZze v misté zaroven se podileji na snizeni
individualni automobilové dopravy v centru. Podminkou je kvalitni napojeni na
vefejnou hromadnou dopravu.

Vystavba novych parkovacich ploch (oblast 01 Rezidentni parkovani, 02 Navstévnicka
parkovani) mize mirné negativni vlivy na obyvatele.

Riziko negativniho vlivu na akustickou situaci mohou mit opatfeni realizace
dopravnich terminalt (opatfeni 01 a 11) a opatfeni 84 Multimodalni prekladisté, u
kterych lze predpokladat navySeni dopravy vcetné tézké nakladni na pfistupovych
komunikacich. V téchto lokalitach dojde také k navySeni hlukové zatéze. Opatifeni maji
urcity potencial ke snizeni osobni automobilové dopravy, a proto jsou hodnocena také
pozitivné z hlediska vlivli na vefejné zdravi (hluku).

Na hlukové zatézi se ve velké mife podili tézka nakladni doprava. Opatfeni z oblasti
13 Omezovani tézkych nakladnich vozidel m(ze prispét ke snizeni akustické zatéze v
centru Jihlavy. Lokalné muzZe dojit k navySeni hluku u obytné zastavby v blizkosti
odstavnych parkovist.

Zdrojem hlukové zatéze je také kolejova doprava. Po realizaci opatfeni 39
Zdvojkolejnéni Rantifov — Jihlava — Havlickiv Brod dojde k navySeni Zel. dopravy a
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tim také k navySeni akustické zatéZe v okoli. Specifickymi opatfenim je podpora
vysokorychlostni traté (opatfeni 85). Realizace nové kolejové dopravy je spojena
s vyznamnym navysenim hlukové zatéze u blizké zastavby.

Velké mnozstvi opatfeni je vénovano podpofe hromadné dopravy s cilem snizeni
individualni automobilové dopravy. Je hodnoceno pozitivhé vzhledem ke snizeni
hlukové zatéze. Jedna se o opatfeni pfedevSim z oblasti 06 Nova pfima spojeni a 07
LepSi dostupnost oblasti mésta VHD.

Podpora cyklistické a péSi dopravy (opatfeni z oblasti 10 Nova pési a cyklisticka
propojeni) pfispiva ke snizeni individualni automobilové dopravy a tim ma pozitivni vliv
na akustickou situaci.

Celkové Ize konstatovat, ze prevladaji pozitivni vlivy navrzenych opatfeni na

akustickou situaci. U opatfeni, u kterych je riziko negativniho vlivu na akustickou
situaci je nezbytné zajistit dodrzeni hygienickych limita.

Vliv na Socioekonomické faktory

Negativni socioekonomické dopady |ze oCekavat pfedevSim u obyvatel v blizkosti tras
novych komunikaci a parkovacich ploch. | pfi dodrzeni hygienickych limitd se zvysi
mira obtézovani hlukem, zvySeni intenzity dopravy pfinasi urCitou nepohodu
(protihlukové stény, riziko dopravnich nehod...), dojde k fragmentace a omezeni
prichodnosti krajiny, ke sniZeni estetickych hodnot krajiny.

VSechna ostatni opatfeni jsou hodnocena z hlediska socioekonomickych pfinosu
pozitivné.

U opatreni podporujici chlzi a cyklistickou dopravu (oblast 70 Nova péSsi a cyklisticka
propojeni) se jedna o podporu zdravého zivotniho stylu.

Velké mnozstvi opatfeni je vénovano zlepSeni méstské hromadné dopravy at uz se
jedna o navySeni zastavek, optimalizace tras MHD, zlep$eni informovanosti o MHD,
zrychleni MHD. Dale je pozornost vénovana i dopravni obsluze MHD pramyslovych
z6én. VSe prispéje k vySSimu prepravnimu komfortu a muize se pozitivné odrazit v
socialni i ekonomické situaci obyvatel.

Nehodovost

Plan mobility ma pozitivni vliv na dopravni bezpecnost. Obsahuje opatfeni pfimo se
vénujici zlepSeni bezpecnosti na silnicich (napf. opatfeni 7 Bezpecnost dopravy na
pfechodech pro chodce, 8 Bezpeénosti dopravy v primyslovém parku, 15 Uprava
dopravniho rezimu ul. Znojemska — Brtnicka).

Dale obsahuje opatfeni sméfujici ke snizeni intenzity automobilové dopravy podporou
vefejné dopravy, cyklistiky a chlize (oblast 06 Nova prima spojeni, 07 LepSi
dostupnost oblasti mésta, 08 VHD Prostorova a tarifni integrace). Tato opatfeni maji
vyrazny potencial ke snizeni dopravni nehodovosti.
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Sekundarni, synergické a kumulativni vlivy

Popis metodiky a zpusob hodnoceni sekundarnich, synergickych a kumulativnich (ssk)
vlivi je uveden v kapitole 6. Zavazné viivy (véetné sekundarnich, synergickych,
kumulativnich, kratkodobych, stfednédobych a dlouhodobych, trvalych a pfechodnych,
pozitivnich a negativnich vlivtl) navrhovanych variant koncepce na Zivotni prostredi.

Na zakladé provedené analyzy Ize konstatovat, Zze v feSeném uUzemi pravdépodobné
dojde k negativnim ssk vlivim na obyvatelstvo. Jedna se predevSim o negativni
synergické a kumulativni vlivy zdroji znecistovani ovzdusi (blizky primysl, stavajici i
planovana silnicni sit, individualni topenisté), navySeni hlukové =zatéze (blizka
Zeleznice, prumysl a stavajici a planovana silniéni doprava) zhorSeni faktorll pohody
(blizka zeleznice, pramysl a stavajici a planovana silni¢ni doprava). Synergické a
kumulativni vlivy byly hodnoceny na urovni zanedbatelné az mirné negativni. Mirné
pozitivni sekundarni vlivy Ize oCekavat ve mésté diky odvedeni dopravy z centra.

Vlivy béhem realizace

Negativni vlivy na vefejného zdravi muze mit jiz samotna realizace zaméru (nova
komunikace, parkovisté), jedna se pfedevsim o hluk a emise znecistujicich latek do
ovzduSi. Konkrétni mira ovlivnéni bude =zaviset na poCtu a typu stavebnich
mechanizml nasazenych na stavenisti, na dopravnich zatézich na pfijezdovych
komunikacich a na vzdalenosti obytné a rekreaCni zastavby od stavenisté.
Odpovidajici ochranu vefejného zdravi bude nezbytné zajistit zafazenim pfislusnych
opatfeni do zasad organizace vystavby (ZOV), jejich dodrzovanim béhem realizace
stavby.

Realizace navrzené koncepce mulze vyvolat potencialni mirné az vyznamné negativni
vlivy na vefejné zdravi. Tyto vlivy budou pusobit b&éhem vystavby, kdy budou
kratkodobé, pfechodné a béhem provozu, kdy budou dlouhodobé, trvalé. K minimalizaci
negativnich vlivl jsou navrzena pfislusna opatfeni.

Navrzena opatreni

e Vhodnou lokalizaci parkovacich ploch minimalizovat vlivy na obyvatelstvo.

e U vSech staveb dopravni infrastruktury zaijistit splnéni hlukovych limitd u
veskeré dotCené chranéné zastavby. V mistech soubé&hu vice staveb feSit
protihlukovou ochranu na zakladé akustické studie, zpracované souhrnné pro
vS§echny zdroje hluku pUsobici v dotéeném uzemi.

e Realizaci staveb dopravni infrastruktury provadét s takovymi technickymi
opatfenimi, ktera zamezi nadmérnému obtézovani obyvatelstva hlukem.

e V navazujicich fizenich posoudit umisténi novych staveb dopravni infrastruktury
v lokalit¢ na zakladé podrobné rozptylové studie zohlednujici ostatni zdroje
znecCisténi ovzdusi.

U silniénich staveb v mistech pfiblizeni komunikace k obytné zastavbé
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realizovat opatfeni ke snizeni jejich imisnich pfispévka (napf. vegetaéni
bariéry)

e Kumulativni a synergické vlivy hluku a emisi do ovzdu$i na obyvatelstvo
minimalizovat zpracovanim spoleCné hlukové a rozptylové studie s ostatnimi
zaméry v dotéeném uUzemi a navrzenim opatifeni pro splnéni hlukovych a
imisnich limitl v dotéeném uzemi.

12.4. Zavér

Z hlediska vlivi na vefejné zdravi byly vyhodnoceny vSechny stupné pfedkladané
koncepce (vize, strategické cile, opatfeni). Hodnoceni vize a strategickych cilt bylo
provedeno pouze slovné v pfedchozim textu. Vyhodnoceni jednotlivych opatfeni je
provedeno v priloze €.2. Hodnoceni vlivu Planu udrzitelné méstské mobility Jihlava na
vefejné zdravi bylo provedeno na determinanty vlivd vefejného zdravi — kvalita
ovzdusi, hlukova zatéz, socioekonomické faktory a nehodovost.

U socioekonomickych vlivi a nehodovosti je vliv jednoznacné pozitivni.

Z hlediska vlivi na kvalitu ovzdu$i a hlukovou zatéz prevladaji pozitivni vlivy. U novych
staveb dopravni infrastruktury (nové komunikace, parkovisté, VRT, dopravni terminaly)
byly identifikovany jak pozitivni tak negativni vlivy. Realizaci novych dopravnich staveb
vznikne na jedné strané novy liniovy zdroj hluku a znecisténi ovzdusi, na strané druhé
je vSak obvykle jejich u¢elem odvést dopravu z husté osidlenych oblasti, kde dochazi
k poklesu dopravy a nasledné ke sniZzeni imisniho a hlukového zatizeni.
Charakteristickym vlivem na kvalitu ovzdu$i a hlukovou zatéz v uzemi je pak plosné
rozsahlejSi mirny pfinos ke snizeni imisni a hlukové zatéze v obytné zastavbé,
doprovazeny vyraznéjSim narlistem koncentraci znecistujicich latek a hluku v mistech,
kde se nova silnice k zastavbé sama pfiblizuje. Tyto dopady lze ucinné zmirnit
navrzenymi opatfenimi.

Celkové je mozné konstatovat, Ze realizace Planu udrzitelné méstské mobility Jihlava
bude mit pozitivni vlivy na verejné zdravi.
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13. NETECHNICKE SHRNUTI VYSE UVEDENYCH UDAJU

Popis koncepce

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy je zpracovan podle evropské praxe pfipravy
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plans). Plan feSi dopravu jako celek, neodtrhava
od sebe jednotlivé druhy dopravy. Naopak se snazi vyuzit pfednosti kazdého z nich,
klade duraz na vzajemnou provazanost. Zabér Planu mobility zahrnuje dopravu
automobilovou, verfejnou, pési, cyklistickou, ale také zasobovani. Pfiprava Planu
mobility se odehravala pod hlavickou projektu Jihlava [ne]jede.

Plan mobility je zpracovan ve tfech krocich:

1. Analyza
2. Vize
3. Navrh

Spolecna vize mobility zni:

Jihlava bude rozvijet v8echny druhy dopravy, aby slouzZily vSéem obéanim a
navstévnikim mésta a pfispély zaroveri k vytvofeni kvalitniho mista pro Zivot. Mésto
podpori udrzitelné formy dopravy, aby se staly plnohodnotnou alternativou automobilu
a vice motivovaly k jejich kazdodennimu vyuziti. Jihlava chce reSit dopravni zatizeni
centra nebo rezidencnich Ctvrti vystavbou novych komunikaci, stezek a chodnikd,
v kombinaci s rozvojem vefejné dopravy, kde pocita s roz$ifenim sité, elektrifikaci a
integraci s regionem. U parkovani bude Jihlava postupovat obezietné, aby nezahltila
mésto dopravou, avSak poskytla potfebné kapacity pro nezbytnou obsluznost. Jihlava
se chce stat méstem s dobre propojenymi sluzbami v mobilite.

V navaznosti na vizi mobility je definovano Sest strategickych cilt pro oblast dopravy:

Rozumné parkovani
Prujezdné mésto
Dostupna verejna doprava
Aktivni mobilita
Ohleduplné zasobovani

6. Spoluprace

akrwn =

Prekryvné cile spolecné pro vSechny strategické cile Planu mobility jsou:

e Zelené — ohleduplna feSeni vuéi zivotnimu prostredi a lidskému zdravi
e Usporné — udrzitelné financovani investic i nasledného provozu a obnovy
infrastruktury

Navrh opatfeni Planu mobility obsahuje celkem 92 opatfeni, ktera jsou rozdélena do
17 navrhovych oblasti.

Navrhové oblasti:
01 Rezidentni parkovani
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02 Navstévnické parkovani

03 Vystavba paralelnich komunikaci

04 Efektivni vyuziti komunikaci

05 Rekonstrukce infrastruktury

06 Nova pfima spojeni

07 Lepsi dostupnost oblasti mésta VHD
08 Prostorova a tarifni integrace

09 Rozsifeni ekologické sité MHD

10 Nova péSi a cyklisticka propojeni

11 Odstavna stani pro kola

12 Pobytova kvalita prostranstvi

13 Omezovani tézkych nakladnich vozidel
14 Zasobovani mésta

15 Vyuziti dopravnich informaci

16 Spoluprace s dalSimi investory

17 Sirsi dostupnost na trovni statu

Pribéh posuzovani

Zjistovaci Fizeni bylo zahgjeno dne 1.6.2018 zvefejnénim informace o oznameni
koncepce na informacnim portalu SEA a ufednich deskach dotCenych uzemnich
samospravnych celkd. Informace byla rovnéz zverejnéna v Informacénim systému SEA
(https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/SEA_VYS024K). Pfislusny ufad (Krajsky ufad
Kraje Vysoc€ina) ukonCil zjiStovaci fizeni zavérem ¢&.j. KUJI 50124/2018 ze dne
29.6.2018 (Priloha €. 4):

Struény popis posuzovani

Vyhodnoceni SEA bylo zpracovano v souladu se zdkonem o posuzovani vlivii na
zivotni prostfedi a vypracovano v rozsahu pfilohy €. 9 k tomuto zakonu a pozadavku
na jeho rozsah a obsah uvedenych v zavéru zjiStovaciho fizeni vydaného podle § 10d
zakona o posuzovani vlivli na zivotni prostredi.

Zakladnim metodickym vychodiskem pro zpracovani dokumentace vyhodnoceni SEA
byly:

« Metodika posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prostiedi (Vé&stnik MZP 8/2004)

« Metodika vyhodnoceni vlivu PUR a ZUR na Zivotni prostfedi (V&stnik MZP, 2/2015)

Pro identifikaci vlivi na Zzivotni prostfedi byly vyuzity ,maticové“ hodnotici tabulky,
které identifikuji potencialni rizika negativnich dopadu na jednotlivé sloZky prostredi.
Pfi hodnoceni opatfeni bylo posouzeno oCekavané ovlivnéni jednotlivych sloZzek
zivotniho prostfedi a pfi hodnoceni byla pouZita semikvantitativni stupnice zahrnujici
hodnoty od -2, -1, 0, +1 do +2, kde hodnota -2 oznacuje potencialni vyznamny
negativni vliv, -1 potencialni mirny negativni, +1 potencialni mirny pozitivni a +2
potencialni vyznamny pozitivni. 0 indikuje, Ze ofekavame zadné nebo zanedbatelné
vlivy na pfislusnou slozku zivotniho prostredi.

Dale byl odliSen charakter vlivu - vliv pfimy (P) nebo sekundarni (S). U kazdého
opatfeni je dale vyhodnocen ,rozsah vlivu“ (nadmistni, lokalni a bodovy) a doba trvani.
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Prislusny ufad (Odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi Krajského ufadu Kraje
Vysociny) nevyloucil vyznamny vliv koncepce na pfiznivy stav predmétu ochrany nebo
celistvost Uzemi soustavy Natura 2000. Z tohoto dlvodu bylo zpracovano posouzeni
vlivll koncepce na lokality soustavy Natura 2000 podle § 45i zakona €. 114/1992 sb., o
ochrané pfirody a krajiny, vplatném znéni, drzitelkou autorizace k provadéni
posouzeni podle § 45i zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny RNDr.
Lenkou Sikulovou.

Vyhodnoceny byly vSechny urovné predloZzené koncepce tj. vize, strategické cile a
navrzena opatfeni fazena dle pfislusnych oblasti. Tabulkové hodnoceni vSech
opatfeni je uvedeno v Pfiloze ¢&. 2. Tabulka je spole¢na pro hodnoceni vlivi na
jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a verejné zdravi.

Vysledky hodnoceni

Vize i strategické cile jsou pfevazné v souladu s principy udrzitelného rozvoje a mély
by pfispivat k vytvoreni kvalitniho mista pro Zivot. Strategické cile i konkrétni opatfeni
jsou zaméreny na zajisténi dobfe propojenych sluzeb v mobilité v Jihlavé i v jejim okoli
s podporou predevsim vefejné dopravy. Z hlediska automobilové dopravy se jedna o
snahu snizit poc€et jizd automobild (pfedevS§im nakladnich) v centralni Casti Jihlavy
realizaci novych staveb (paralelni komunikace, nové parkovaci kapacity), zvySeni
bezpecnosti v dopraveé, zlepSeni navaznosti rlznych druh( dopravy apod. Pozitivni
vlivy |ze oCekavat predevSim v oblasti kvality ovzduSi a vefejného zdravi v husté
obydlenych ¢astech mésta.

Realizace nékterych opatreni s sebou pfinasi potencialni vyznamné negativni vlivy na
jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na horninové prostfedi a na kulturni pamatky
mohou nastat pfi realizaci opatfeni 106 Rezidentské parkovani v parkovacich domech
v centru, nebot centrum Jihlavy je vyhlaSeno jako Méstska pamatkova rezervace a
Jihlava je starym hornickym méstem se starymi dulnimi dily a poddolovanymi
uzemimi. Tyto negativni vlivy Ize vylouCit nebo minimalizovat vhodnou lokalizaci a
vhodnym technickym feSenim parkovacich domu.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na biologickou rozmanitost a krajinu byly
identifikovany u opatfeni 27 Lavka pfes Heulos. Lavka pfekonava udoli Jihlavky
v useku, kde ma udoli pfirodé blizky charakter, pfestoZze se nachazi v intravilanu
mésta. V misté predpokladané vystavby jsou registrovany vyznamné krajinné prvky
(VKP) Velky a Maly Heulos a lokalni biokoridor USES v nivé Jihlavky. Tyto negativni
vlivy Ize minimalizovat vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym feSenim lavky.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na obyvatelstvo, na krajinu a mohou nastat u
opatfeni 85 Vysokorychlostni trat. U tohoto opatfeni nelze vylouCit vyznamné
kumulativni vlivy hluku na obyvatelstvo s ostatnimi zeleznicemi, pfipadné se silnicemi
a s prumyslovymi zavody v dot€eném uzemi. Tyto negativni vlivy Ize minimalizovat
vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym feSenim vysokorychlostni trati.

Potencialni vyznamné negativni vlivy na obyvatelstvo byly identifikovany u parkovist
pro nakladni automobily. Jedna se o zaméry 82 Odstavné parkovisté "Hlavni nadrazi
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v

CD" a 83 Odstavné parkovisté "Prumyslova zoéna". Tyto negativni vlivy Ize
minimalizovat vhodnou lokalizaci parkovist.

U ostatnich opatfeni byly identifikovany pouze mirné potencialni vlivy na jednotlivé
slozky zivotniho prostfedi, které Ize vylou€it nebo minimalizovat navrzenymi
opatfenimi (doporucenimi).

Kumulativni a synergické vlivy byly identifikovany a vyhodnoceny u opatfeni
charakteru dopravnich staveb (silnice, Zeleznice, parkovaci plochy, prekladisté). U
téchto staveb muzZe dojit k mirnym negativnim kumulativnim a synergickym vlivim
s ostatnimi dopravnimi stavbami nebo s primyslovymi zavody v dotéeném uUzemi.
V pfipadé vysokorychlostni trati se mize jednat o negativni kumulativni a synergické
vlivy vyznamné.

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy ma za hlavni cil zlepSeni dopravnich vazeb a
dopravni obsluznosti ve mésté. Velké mnozZstvi opatieni je vénovana podpore vefejné
hromadné dopravy, chlze a cyklistiky. Nechybéji ani opatfeni organizacné
technického charakteru. Tato opatfeni sméfuji ke sniZeni individualni automobilové
dopravy ve mésté a jsou hodnocena pozitivné pfedevsim ve vlivech na obyvatelstvo.

Na zakladé provedeného posouzeni vlivii na lokality soustav Natura 2000 Ize
konstatovat, ze naprosta vétSina opatfeni obsaZzenych v posuzované koncepci nebude
mit zadny vliv na pfedméty ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Mozné
negativni vlivy nebo urcité riziko negativniho ovlivnéni bylo identifikovano v pfipadé
péti opatfeni, ani vjednom pfipadé vSak vlivy nebyly a priori vyhodnoceny jako
vyznamné.

Na urovni koncepce jsou navrzena opatfeni (doporu€eni) pro predchazeni, vylouceni,
snizeni a kompenzaci zjisténych potencialnich vyznamnych negativnich vlivl, pficemz
dalSi opatfeni mohou byt navrhovana postupné pfi zjisténi dalSich moznych
negativnich vlivll v navazujicich arovnich planovani nebo projektové pfipravy.

Celkové je mozné konstatovat, ze Plan udrZitelné méstské mobility Jihlavy nevykazuje
tak zavazné vlivy na Zzivotni prostfedi, které by mohly byt ddvodem pro jeho
neschvaleni.
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14. SOUHRNNE VYPORADANI POZADAVKU
STANOVENYCH ZAVEREM ZJISTOVACIHO RIZENI
A VYJADRENI OBDRZENYCH KE KONCEPCI
Z HLEDISKA VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI
A VEREJNE ZDRAVI

14.1. Vyporadani pozadavkd stanovenych zavérem zjist'ovaciho
fFizeni

Zjistovaci fizeni bylo ukonfeno zavérem ¢.j. KUJI 50124/2018 ze dne 29.6.2018
(PFiloha €. 4):

,Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy“ je koncepci napliujici dikci ustanoveni §
10a odst. 1 pism. a) zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a
o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivd na Zivotni
prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisi, a proto bude pFedmétem procesu
posuzovani vlivll na Zivotni prostredi.”

Oduvodnéni:

Oznameni koncepce obsahuje aktivity, které stanovuji rdmec pro budouci povoleni
zamerl dle pfilohy €. 1 k zakonu o posuzovani vlivi na zZivotni prostfedi. Jedna se o
budovani a intenzifikaci dopravni infrastruktury. Budouci zaméry budou umistény na
uzemi mésta Jihlavy; v pfipadé zastavéného uzemi se mohou pfedpokladané vlivy na
slozky zivotniho prostfedi kumulovat s vlivy jinych staveb, které jsou v daném uzemi
jiz realizovany a provozovany. V pfipadé umisténi v nezastavéném uzemi mohou
predpokladané vlivy vnést do téchto uzemi novou ekologickou zatéz.

Z hlediska dulezitosti a zranitelnosti oblasti, ktera by mohla byt zasazena pfislusny
organ ochrany pfirody svym stanoviskem dle § 45i odst. 1 zakona €. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist (dale téz ,zakon o ochrané
prirody“) nevyloucil vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost
evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti (dale téz ,EVL a PO").

Na zakladé vySe uvedeného lze uzavfit, Ze koncepce mlize mit vyznamny vliv na
zivotni prostiedi, a proto je nezbytné provést jeji posouzeni z hlediska vlivi na Zivotni
prostfedi. Vyhodnoceni pozadujeme zpracovat nejen v ramci zakladnich zakonnych
pozadavku danych zejména § 2, § 10b a pfilohou &. 9 k zakonu o posuzovani vlivi na
zivotni prostfedi, ale také se zaméfenim na niZze uvedené aspekty plynouci ze
zjisStovaciho fizeni, zejména:

1) Vyhodnotit soulad (vzajemnou vazbu) predloZzené koncepce se schvalenymi
koncepCnimi dokumenty v oblasti ochrany pfirody a krajiny na narodni urovni (napf.
Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, Narodni
strategie bezpec€nosti silni€niho provozu 2011 — 2020, Program rozvoje Kraje
Vysoc€ina, Strategicky plan statutarniho mésta Jihlavy do roku 2020.)
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Vyporadani

Vyhodnoceni, jak posuzovana koncepce zohledniuje cile ochrany zZivotniho prostiedi
definované ve statnich a regionalnich koncepénich materidlech, je provedeno
v kapitole predkladaného hodnoceni SEA 1.2. Vazby k narodnim a regionalnim
koncepcénim dokumentim a predevSim v kapitole 5. Cile ochrany Zivotniho prostredi
stanovené na mezinarodni, komunitarni nebo vnitrostatni drovni, které maji vztah ke
koncepci, a zpusob, jak byly tyto cile vzaty v avahu béhem jeji pripravy, zejména pfi
porovnani variantnich feSeni. Na zakladé téchto hodnoceni je mozné konstatovat, ze
posuzovana koncepce prevazné respektuje cile ochrany Zivotniho prostredi
definované ve zminénych koncepcnich materialech.

2) Vyhodnotit koncepci v€etné navrZzenych cilt, opatfeni, aktivit z hlediska vlivi na
vefejné zdravi ve smyslu pfilohy €. 9 k zadkonu o posuzovani vlivi na zivotni
prostfedi se zaméfenim zejména na problematiku hluku, ovzdusi, hydrologické
poméry v uzemi a mikroklima. Posoudit, zda koncepce pfispé€je k odstranovani
pfiCin staré hlukové zatéze obyvatelstva, zlepsi kvality ovzdusi.

Vyporadani

Vyhodnoceni vlivi na vefejné zdravi je provedeno v kapitole 12. Hodnoceni je
provedeno z pohledu ¢&tyf determinant vlivd vefejného zdravi potencialné ovlivnénych
Planem udrziteIné méstské mobility Jihlavy: Kvalita ovzdu$i, Hlukova zatéz, Dopravni
nehody, Socioekonomické vlivy. V pfipadé ovzduSi navazuje hodnoceni na
podrobné;jSi vyhodnoceni, provedené v kapitole 6.

3) Vyhodnotit vliv koncepce ve vztahu k obecné ochrané pfirody a krajiny, zejména
vlivy na vyznamné krajinné prvky, uzemni systém ekologické stability (dale téz
LUSES*) a krajinny raz. Vyhodnoceni vlivil na krajinny raz soustfedit pfedevs$im na
pohledové exponované stavby, jako jsou napf. parkovaci domy a velké parkovaci
plochy.

Vyporadani

Vyhodnoceni vlivi na biologickou rozmanitost a krajinu bylo provedeno v kapitole 6 a
pfiloze €. 2. Opatfeni navrhovana v Planu mobility maji charakter novych dopravnich
staveb, pfipadné rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury nebo se jedna o
opatfeni organizacniho charakteru. U nékterych opatfeni je zfejma lokalizace dopravni
stavby a je mozné odhadnout jeji rozsah (napt. opatfeni 2 Uprava kfizovatky ul.
Zizkova a Rantifovska). U t&chto opatfeni jsou v rdmci moznosti vyhodnoceny vlivy na
konkrétni slozky zivotniho prostfedi v uzemi doteném realizaci a provozem tohoto
opatfeni. U jinych opatfeni neni lokalizace stavby ziejma (napf. opatfeni 64 Zachytna
parkovisté P+R). U téchto opatfeni a u opatfeni organizacniho charakteru jsou vlivy na
jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi vyhodnoceny v obecné roviné.

4) U opatieni a zamért navrhovanych koncepci, které jsou lokalizovany a vedeny pres
ZCHU a lokality soustavy NATURA 2000, zohlednit unosnost jednotlivych lokalit
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vzhledem k jejich pfirodnim podminkam, pfedmétim ochrany a celistvosti a
posoudit vlivy téchto opatfeni a zamérl zejména z hlediska pfimych disturbanci a
ovlivnéni vodniho rezimu a navrhnout opatfeni k pfedchazeni, vylouc€eni, snizeni i
kompenzaci téchto negativnich vlivu.

Vyporadani

Vyhodnoceni vlivd na ZCHU je provedeno v kapitole 6.4.5 Vlivy na biologickou
rozmanitost a v pfiloze ¢€.2. Vyhodnoceni vlivi na evropsky vyznamné lokality je
provedeno v pfiloze ¢.1.

V pfipadé identifikace moznych negativnich vlivii na slozky Zivotniho prostfedi, byla
navrzena pfislusna opatieni k predchazeni, vylou€eni, sniZzeni & kompenzaci téchto
negativnich vlivl. Opatfeni jsou uvedena v kapitole 10, v kapitole 6 a v pfiloze €. 2.

5) Vyhodnotit, zda a jak jsou v koncepci zohlednény zasady ochrany zemédélského
pudniho fondu, zejména s ohledem na zabory kvalitni zemédeélské pudy

Vyporadani

Odpovidajici ochrana ZPF pfi realizaci konkrétnich projektd bude zajisténa
v pfislusnych spravnich fizenich. Dale je ochrana ZPF zafazena jako jedno z kritérii
do kapitoly 11. Stanoveni indikator( (kritérii) pro vybér projektu. Hodnoceni vlivii na
pudu je provedeno v kapitole 6 a pfiloze €.2.

V Navrhu stanoviska je uplatnén pozadavek na minimalizaci zaboru ZPF, pfedevsim
zaboru pldy v 1. a 2. tfidé ochrany pfi pfipravé konkrétnich zaméru.

6) Vyhodnotit, jaky vliv ma koncepce na pamatkovou hodnotu uzemi chranénou dle
zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpist a na
dochované kulturni dédictvi (architektonické i archeologické).

Vyporadani

Bylo provedeno vyhodnoceni vlivd koncepce na slozku Zzivotniho prostfedi ,hmotny
majetek a kulturni pamatky*, vysledky jsou shrnuty v kapitole 6.4.8 a v pfiloze €.2.

7) VesSkere cile, opatfeni a aktivity navrhované koncepci je nutné vyhodnotit z hlediska
jejich vlivl na zZivotni prostfedi a vefejné zdravi. V pfipadé navrhu konkrétnich
investiCnich zamért doporucit takovou lokalitu v dot¢eném uzemi, ktera bude
vhodna pro jejich mozné budouci umisténi s ohledem na limity vyuziti izemi.

Vyporadani

V pfedkladaném hodnoceni jsme se zaméfili na vyhodnoceni Navrhové &asti Planu
mobility, ktera stanovuje vizi, strategické cile, navrhové oblasti a v nich doporucena
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opatfeni. Zavéry z hodnoceni téchto urovni jsou uvedeny v kapitole 6 a kapitoly 12.
Jednotliva opatfeni jsou vyhodnocena v pfiloze €.2.

8) Vyhodnotit, zda koncepce ovlivni stavajici emisni a imisni zatiZzeni ovzdu$i, upfesnit
udaje tykajici se pachovych latek, rizika imisi suspendovanych castic PM1o, PM2s,
oxidu dusicitého, oxidu sifiCitého, oxidu uhelnatého, benzo-a-pyrenu apod.

Vyporadani

Vlivy pfedkladané koncepce na kvalitu ovzdusi jsou uvedeny v kapitole 6 a pfiloze ¢.2
predkladaného hodnoceni.

9) Pii stanoveni kritérii pro vybér projektd maximalné zohlednit zejména ochranu
lidského zdravi, podporu ochrany pfirody a krajiny, a pfrednostni vyuzivani
brownfields.

Vyporadani

Stanovena kritéria vychazi z pfedkladaného hodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi a
vefejné zdravi a jsou uvedena v kapitole 11.

10) V pfipadé, Zze budou v koncepci uvedeny Ci lokalizovany konkrétni investicni
zaméry, vyhodnotit jejich dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, a to v€etné
synergickych a kumulativnich vliva. Dale vyhodnotit, zda je zohlednén ekologicky
potencial a ekologické zatiZeni pfisluSného regionu a pfirodni hodnoty krajiny, a to
ve smyslu zlepSovani, respektive nezhorSovani stavajiciho stavu.

Vyporadani

Vyhodnoceni vlivd koncepce v€etné hodnoceni jednotlivych zamérd (v Planu mobility
nazyvany opatfeni) je provedeno v kapitole 6 a v pfilohach ¢.1 a 2 pfedkladaného
hodnoceni.

11) PoZadujeme vyhodnotit v8echny varianty feSeni koncepce a uvést jasny vyrok,
zda jsou jednotlivé varianty pfipustné nebo nepfipustné, popf. podminéné
pfipustné. Dale pozadujeme urCeni poradi jednotlivych pFipustnych variant z
hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, ve kterém jsou jednotlivé
varianty pfipustné a za jakych podminek, v€etné navrZzeni a posouzeni opatfeni k
pfedchazeni nepfiznivych vlivl, popf. k jejich vylou€eni, snizeni, zmirnéni anebo
kompenzaci.

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy je navrzen v jedné varianté.

12) Pozadavky stanovené v zavéru zjisStovaciho fizeni a vSechna vyjadreni, ktera
obdrzel Krajsky urad Kraje Vysocina v prubéhu zjiStovaciho fizeni, je nezbytné ve
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vyhodnoceni vlivi koncepce na ZzZivotni prostfedi a vefejné zdravi vyporadat a
akceptovana vyjadieni zapracovat do navrhu koncepce ¢i vyhodnoceni SEA.

Vyporadani

Vyporadani pozadavkl stanovenych v zavéru zjiStovaciho fizeni a vSech vyjadreni,
ktera obdrzel Krajsky ufad Kraje Vysoc€ina v priibéhu zjiStovaciho fizeni je provedeno
v kapitole 74. Souhrnné vyporfadani poZadavk( stanovenych zavérem zjiStovaciho
fizeni a vyjadfeni obdrzenych ke koncepci z hlediska vlivi na Zivotni prostredi
a vefejné zdravi (tato kapitola).

Jelikoz pfisludny organ ochrany pfirody svym stanoviskem dle § 45i odst. 1 zadkona o
ochrané pfirody a krajiny nevylou€il vyznamny vliv na uzemi evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti, podléha tato koncepce posouzeni dusledkd na evropsky
vyznamné lokality a ptaci oblasti dle § 45i zakona o ochrané pfirody a krajiny.

Ve vyhodnoceni poZzadujeme uvést jasny vyrok, zda koncepce, popf. néktera v ni blize
specifikovana opatfeni, budou mit negativni vliv na uzemi evropsky vyznamné lokality
nebo ptaci oblasti. Dale je nutné pfi tomto hodnoceni zohlednit zejména relevantni
pripominky pfislusnych organa ochrany pfirody.

Vyporadani

Soucasti hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi (SEA) je hodnoceni vlivi na evropsky
vyznamné lokality a ptaci oblasti dle § 45i zakona o ochrané pfirody a krajiny.
Hodnocena je koncepce jako celek i jednotliva navrzena opatfeni. Hodnoceni je
uvedeno v pfiloze ¢.1.

14.2 Vyporadani vyjadreni obdrzenych ke koncepci z hlediska vlivu
na zivotni prostredi a verejné zdravi

Ve zjistovacim fizeni se k oznameni koncepce Plan udrZiteiné méstské mobility
Jihlavy vyjadfily nasledujici dot€ené organy. DotCené uzemni samospravné celky a
vefejnost se k pfedlozenému oznameni nevyjadfily:

Vyjadieni dotéenych organu

1. Magistrat mésta Jihlavy, odbor zivotniho prostfedi, vyjadfeni &.j.
MMJ/OZP/67344/2018-DJaSZ-MMJ/OZP/12515/2018/2jihlvp18v00rrt, ze dne
18.6.2018

2. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat Havli¢kiv Brod,
vyjadreni &.j. CIZP/46/2018/4728, ze dne 18.6.2018

3. Krajska hygienicka stanice kraje VysocCina se sidlem v Jihlavé,
KHSV/11829/2018/JI/HOK/Sme, ze dne 18.6.2018

4. Obvodni bansky ufad pro uzemi kraju Libereckého a Vysocina, €.j. SBS
17209/2018, ze dne 12.6.2018
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1. Vyjadreni Magistratu mésta Jihlavy, odboru zivotniho prostredi

Magistrat mésta Jihlavy, odbor Zivotniho prostfedi, vodopravni ufad nema v ramci
zahajeni zjistovaciho fizeni k uvedenému zaméru pfipominek.

Vyporadani

Vyjadreni je bez pfipominek a pozadavku.

2. Vyjadieni Ceské inspekce zivotniho prostiedi, oblastniho inspektorat
Havli¢kuv Brod

Stanovisko oddéleni ochrany prirody

Krajsky ufad kraje VysocCina, odbor Zivotniho prostifedi a zemédélstvi, nevyloucil
vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo
ptaci oblasti. Z tohoto divodu musi byt uvedena koncepce predmétem posouzeni
podle § 45i odst. 2 zakona. Na zakladé vySe uvedeného inspekce za usek ochrany
pfirody pozaduje dal$i posuzovani podle zakona €. 100/2001 Sb.

Stanovisko oddéleni odpadového hospodarstvi
Stanovisko oddéleni ochrany vod

Stanovisko oddéleni ochrany ovzdusi
Stanovisko oddéleni ochrany lesa

Nepozadujeme pokraCovani procesu EIA.

Na zakladé vySe uvedenych stanovisek inspekce pozaduje pokracovani procesu EIA.
Vyporadani

V zavéru zjiStovaciho fizeni je uvedeno, Ze koncepce ,Plan udrzitelné méstské
mobility Jihlavy“ bude pfedmétem procesu posuzovani vlivl na Zzivotni prostfedi.

Soucasti predlozeného hodnoceni SEA je hodnoceni vlivii na evropsky vyznamné
lokality a ptaci oblasti.

3. Vyjadreni Krajské hygienické stanice kraje Vysoc€ina se sidlem v Jihlavé

Krajska hygienicka stanice kraje VysoCina se sidlem v Jihlavé nepozaduje zamér
projednat dle zakona ¢&.100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na zivotni prostredi
v platném znéni.

Upozoriuji, Ze pfedloZzeny ,Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy“ se mize dotykat
(pfipadné mulze dojit k rozporu zamérll) Akéniho planu Kraje Vysocina, ktery byl
vypracovan na zakladé Strategickych hlukovych map pro pozemni komunikace 2012
pro kraj Vysocina dle pfilohy €. 3 vyhlasky €. 523/2006 Sb.

Vyporadani
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Vztah hodnoceného ,Planu udrzitelné méstské mobility Jihlavy“ k AkEnimu planu Kraje
Vysocina je vyhodnocen v kapitole 5. Cile ochrany Zivotniho prostfedi stanovené na
mezinarodni, komunitarni nebo vnitrostatni drovni, které maji vztah ke koncepci, a
zpusob, jak byly tyto cile vzaty v uvahu béhem jeji pfipravy, zejména pfi porovnani
variantnich reSeni. Vyhodnoceni navrhovanych opatfeni a z hlediska ovlivnéni
obyvatel hlukem a navrh konkrétnich opatfeni pro minimalizaci negativnich vlivl je
provedeno v kapitole 72. Vlivy koncepce na verejné zdravi a v Pfiloze €. 2.

4. Vyjadreni Obvodniho banského uradu pro tzemi kraju Libereckého a
Vyso¢€ina

Koncepce ,Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy® nefesi vyuZiti nerostnych surovin
na uzemi v plsobnosti OBU se sidlem v Liberci, a proto z hlediska ochrany a vyuZiti

nerostného bohatstvi OBU se sidlem v Liberci nema namitky k oznameni koncepce
,Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy“.

Vyporadani

Vyjadreni je bez pfipominek a pozadavku.
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15. ZAVERY A DOPORUCENI VCETNE NAVRHU
STANOVISKA KE KONCEPCI

Na zakladé provedeného hodnoceni Ize konstatovat, ze Plan udrzitelné méstské
mobility Jihlavy nebude mit zavazné vlivy na Zivotni prostredi a vefejné zdravi.

Navrh stanoviska

Na zakladé vysledkd provedeného hodnoceni vlivii na zivotni prostfedi a vefejné
zdravi navrhujeme nasledujici stanovisko k navrhu Planu udrZitelné méstské mobility
Jihlavy.

STANOVISKO

Krajského ufadu Kraje Vysocina podle § 10g zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na zZivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni
pozdé&jSich predpisu (dale téz ,zakon €.100/2001 Sb.*)

k navrhu

»Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy“

Predkladatel koncepce: Statutarni mésto Jihlava
Masarykovo namésti 97/1
586 01 Jihlava

Zpracovatel hodnoceni: EIA SERVIS s.r.o.
U Malse 20
370 01 Ceské Budéjovice

Hlavni reSitel: Mgr. Pavla Duskova, drzitelka autorizace dle § 19
zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni
prostfedi, rozhodnuti MZP &.j. 87741/ENV/15 ze dne
14.12.2015
drzitelka osvédceni odborné zpUsobilosti pro oblast
posuzovani vlivi na verejné zdravi dle §19 zakona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivQi na zivotni prostredi,
ve znéni pozdéjSich predpist, &.j. 34758-0VZ-32.0-
8.9.08 ze dne 19.12.2008, prodlouzeni osvédcCeni C.j.
47601-0OVZ-32.0-22.5.13, ¢&j. MZDR 23934/2018-
2/0VZ

Hodnoceni koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sb. EIA SERVIS s.r.o.



Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy Strana 132

Spoluprace: RNDr. Vojtéch Vyhnalek CSc., drzZitel autorizace dle
§ 19 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na
zivotni prostredi, osvéddeni MZP C.J.
2721/4692/0EP/92/93, prodlouzeno ¢j. 45099/ENV/06,
108951/ENV/10, 40636/ENV/15

Mgr. Radomir Muzik, drzitel autorizace ke zpracovani
dokumentace a posudku podle §19
zakona €. 100/2001 Sb., osvédceni €. |.
39738/ENV/10 ze dne 6. 5. 2010, prodlouzeno ;.
80105/ENV/14 ze dne 10.12.2014

Ing. Alexandra Curnova, drzitelka autorizace ke
zpracovani dokumentace a posudku podle § 19
zakona €. 100/2001 Sb., osvédcCeni €. j. 39884/ENV/1
0 ze dne 6.5.2010, prodlouzeno €. j. 74091/ENV/14 ze
dne 13.11.2014

Mgr. Alexandra Pfibylova
Struény popis koncepce:

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy je zpracovan podle evropské praxe pfipravy
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plans). Plan feSi dopravu jako celek, neodtrhava
od sebe jednotlivé druhy dopravy. Naopak se snazi vyuzit pfednosti kazdého z nich,
klade duraz na vzajemnou provazanost. Zabér Planu mobility zahrnuje dopravu
automobilovou, verfejnou, pési, cyklistickou, ale také zasobovani. Pfiprava Planu
mobility se odehravala pod hlavickou projektu Jihlava [ne]jede.

Plan mobility je zpracovan ve tfech krocich:

1. Analyza
2. Vize
3. Navrh

Spolecna vize mobility zni:

Jihlava bude rozvijet v8echny druhy dopravy, aby slouZily vSem obéanim a
navstévnikim mésta a pfispély zaroveri k vytvofeni kvalitniho mista pro Zivot. Mésto
podpori udrzitelné formy dopravy, aby se staly plnohodnotnou alternativou automobilu
a vice motivovaly k jejich kazdodennimu vyuziti. Jihlava chce reSit dopravni zatizeni
centra nebo rezidencnich Ctvrti vystavbou novych komunikaci, stezek a chodnikd,
v kombinaci s rozvojem vefejné dopravy, kde pocita s roz$ifenim sité, elektrifikaci a
integraci s regionem. U parkovani bude Jihlava postupovat obezietné, aby nezahltila
mésto dopravou, avSak poskytla potfebné kapacity pro nezbytnou obsluznost. Jihlava
se chce stat méstem s dobre propojenymi sluzbami v mobilite.

V navaznosti na vizi mobility je definovano Sest strategickych cilt pro oblast dopravy:
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7. Rozumné parkovani

8. PruUjezdné mésto

9. Dostupna vefejna doprava
10.Aktivni mobilita
11.0hleduplné zasobovani
12.Spoluprace

Prekryvné cile spole¢né pro vSechny strategické cile Planu mobility jsou:

e Zelené — ohleduplna feSeni vuci Zivotnimu prostiedi a lidskému zdravi
o Usporné — udrzitelné financovani investic i nasledného provozu a obnovy
infrastruktury

Navrh opatfeni Planu mobility obsahuje celkem 92 opatfeni, ktera jsou rozdélena do
17 navrhovych oblasti.

Navrhove oblasti:

01 Rezidentni parkovani

02 Navstévnické parkovani

03 Vystavba paralelnich komunikaci

04 Efektivni vyuziti komunikaci

05 Rekonstrukce infrastruktury

06 Nova pfima spojeni

07 Lepsi dostupnost oblasti mésta VHD
08 Prostorova a tarifni integrace

09 Rozsifeni ekologické sité MHD

10 Nova péSi a cyklisticka propojeni

11 Odstavna stani pro kola

12 Pobytova kvalita prostranstvi

13 Omezovani tézkych nakladnich vozidel
14 Zasobovani mésta

15 Vyuziti dopravnich informaci

16 Spoluprace s dalSimi investory

17 Sirsi dostupnost na Grovni statu

Prubéh posuzovani

Zjistovaci Fizeni bylo zahgjeno dne 1.6.2018 zvefejnénim informace o oznameni
koncepce na informacnim portalu SEA a ufednich deskach dotCenych uzemnich
samospravnych celkd. Informace byla rovnéz zverejnéna v Informacénim systému SEA
(https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/SEA_VYS024K). Pfislusny ufad (Krajsky ufad
Kraje Vysoc€ina) ukonCil zjiStovaci fizeni zavérem ¢&.j. KUJI 50124/2018 ze dne
29.6.2018 (Priloha €. 4):

Struény popis posuzovani
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Vyhodnoceni SEA bylo zpracovano v souladu se zakonem o posuzovani vlivi na
zivotni prostfedi a vypracovano v rozsahu pfilohy €. 9 k tomuto zakonu a pozadavku
na jeho rozsah a obsah uvedenych v zaveéru zjiStovaciho fizeni vydaného podle § 10d
zakona o posuzovani vlivl na zivotni prostfedi.

Zakladnim metodickym vychodiskem pro zpracovani dokumentace vyhodnoceni SEA
byly:

« Metodika posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prostredi (Vé&stnik MZP 8/2004)

« Metodika vyhodnoceni vlivu PUR a ZUR na Zivotni prostfedi (Vé&stnik MZP, 2/2015)

Pro identifikaci vlivi na zivotni prostfedi byly vyuzity ,maticové“ hodnotici tabulky,
které identifikuji potencialni rizika negativnich dopadu na jednotlivé sloZky prostredi.
Pfi hodnoceni opatfeni bylo posouzeno oCekavané ovlivnéni jednotlivych sloZzek
zivotniho prostfedi a pfi hodnoceni byla pouZita semikvantitativni stupnice zahrnujici
hodnoty od -2, -1, 0, +1 do +2, kde hodnota -2 oznacuje potencialni vyznamny
negativni vliv, -1 potencialni mirny negativni, +1 potencialni mirny pozitivni a +2
potencialni vyznamny pozitivni. 0 indikuje, Ze ofekavame zadné nebo zanedbatelné
vlivy na pfislusnou slozku zivotniho prostredi.

Pfislusny ufad (Odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi Krajského ufadu Kraje
Vysociny) nevyloucil vyznamny vliv koncepce na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo
celistvost Uuzemi soustavy Natura 2000. Z tohoto divodu bylo zpracovano posouzeni
vlivi koncepce na lokality soustavy Natura 2000 podle § 45i zakona ¢. 114/1992 sb., o
ochrané pfirody a krajiny, vplatném znéni, drzitelkou autorizace k provadéni
posouzeni podle § 45i zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny RNDr.
Lenkou Sikulovou.

Podkladem pro vydani tohoto stanoviska byly kromé vyhodnoceni SEA také vyjadieni
k nému podana a vysledky vefejného projednani.

Zavéry posuzovani:

Vize i strategické cile jsou pfevazné v souladu s principy udrzitelného rozvoje a mély
by pfispivat k vytvoreni kvalitniho mista pro Zivot. Strategické cile i konkrétni opatfeni
jsou zaméreny na zajiSténi dobfe propojenych sluzeb v mobilité v Jihlavé i v jejim okoli
s podporou predevsim vefejné dopravy. Z hlediska automobilové dopravy se jedna o
snahu snizit poc€et jizd automobild (pfedevS§im nakladnich) v centralni Casti Jihlavy
realizaci novych staveb (paralelni komunikace, nové parkovaci kapacity), zvySeni
bezpecnosti v dopraveé, zlepSeni navaznosti rlznych druh( dopravy apod. Pozitivni
vlivy |ze oCekavat predevSim v oblasti kvality ovzduSi a vefejného zdravi v husté
obydlenych ¢astech mésta.

Realizace nékterych opatfeni predevSim staveb dopravni infrastruktury (silnice,
parkovisté, Zeleznice, cyklostezky) bude spojena s lokalnimi negativnimi dopady
v misté vedeni pfislusné stavby. Byl identifikovan negativni vliv na slozky zivotniho
prostfedi — obyvatelstvo, voda, puda, horninové prostfedi, pfiroda, krajina, hmotny
majetek a kulturni pamatky. Odpovidajici ochrana jednotlivych slozek Zivotniho
prostfedi a vefejného zdravi bude u téchto aktivit zajiSténa v pfislusnych spravnich
fizenich (Uzemni fizeni, stavebni fizeni), pfipadné v procesech EIA. Celkové bude
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pfevazovat pozitivni vliv s tim, Ze lokalni dopady lze redukovat na unosnou miru
pomoci navrzenych opatfeni.

Celkové je mozné konstatovat, ze realizace Planu udrzitelné méstské mobility Jihlava
bude mit pozitivni vlivy na vefejné zdravi.

Kumulativni a synergické vlivy byly identifikovany a vyhodnoceny u opatfeni
charakteru dopravnich staveb (silnice, Zeleznice, parkovaci plochy, prekladisté). U
téchto staveb mulze dojit k mirnym negativnim kumulativnim a synergickym vlivim
s ostatnimi dopravnimi stavbami nebo s primyslovymi zavody v dotéeném uzemi.
V pfipadé vysokorychlostni trati se muze jednat o negativni kumulativni a synergické
vlivy vyznamné.

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy ma za hlavni cil zlepSeni dopravnich vazeb a
dopravni obsluznosti ve mésté. Velké mnozZstvi opatieni je vénovana podpore vefejné
hromadné dopravy, chlze a cyklistiky. Nechybéji ani opatfeni organizacné
technického charakteru. Tato opatfeni sméfuji ke sniZeni individualni automobilové
dopravy ve mésté a jsou hodnocena pozitivné pfedevsim ve vlivech na obyvatelstvo.

Na zakladé provedeného posouzeni vlivi na lokality soustav Natura 2000 Ize
konstatovat, ze naprosta vétSina opatfeni obsaZenych v posuzované koncepci nebude
mit zadny vliv na pfedméty ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Mozné
negativni vlivy nebo urcité riziko negativniho ovlivnéni bylo identifikovano v pfipadé
péti opatfeni, ani vjednom pfipadé vSak vlivy nebyly a priori vyhodnoceny jako
vyznamne.

Na urovni koncepce jsou navrzena opatieni (doporu€eni) pro predchazeni, vylouceni,
shizeni a kompenzaci zjisténych potencialnich vyznamnych negativnich vliva, pficemz
dalSi opatfeni mohou byt navrhovana postupné pfi zjisténi dalSich moznych
negativnich vlivll v navazujicich arovnich planovani nebo projektové pripravy.

Krajsky ufad Kraje Vysocina, odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi jako pfislusny
organ podle § 22 pism. b) zakona na zakladé navrhu koncepce v€etné vyhodnoceni
vlivi na zivotni prostfedi a vefejné zdravi, vyjadfeni k nému podanych a vefejného
projednani vydava postupem podle § 10 g tohoto zakona z hlediska pfijatelnosti vliv(
na zivotni prostfedi:

SOUHLASNE STANOVISKO

k navrhu koncepce

,»Plan udrzitelné méstské mobility Jihlavy*
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a stanovi podle § 10g odst. 2 zakona o posuzovani vlivd na zivotni prostredi
nasledujici pozadavky, kterymi budou zaroven zajiStény minimalni mozné dopady
realizace koncepce na Zivotni prostifedi a vefejné zdravi:

1. Vhodnou lokalizaci parkovacich ploch minimalizovat vlivy na obyvatelstvo.

2. Vlivy hluku a emisi do ovzduSi na obyvatelstvo minimalizovat zpracovanim
spole€¢né hlukové a rozptylové studie s ostatnimi zaméry v dotéeném uUzemi a
navrzenim opatfeni pro spinéni hlukovych a imisnich limitd v dotéeném uzemi.

3. Realizaci staveb dopravni infrastruktury provadét s takovymi technickymi
opatrenimi, ktera zamezi nadmérnému obtézovani obyvatelstva hlukem.

4. U silni¢nich staveb v mistech pfiblizeni komunikace k obytné zastavbé
realizovat opatfeni ke sniZzeni jejich imisnich pfispévkd (napf. vegetacni
bariéry)

5. Vhodnou lokalizaci a technickym feSenim minimalizovat vlivy na povrchové a
podzemni vody.

6. Prfi realizaci konkrétnich zaméru minimalizovat zabor ZPF v 1. a 2.tfidé
ochrany.

7. PFi realizaci konkrétnich zamérd minimalizovat zabor PUPFL, zejména lesl
zvlastniho uréeni a lest ochrannych.

8. P¥i realizaci stavebnich objektu, které jsou ve stfetu s poddolovanym Gzemim
nebo starym ddinim dilem, minimalizovat negativni vliv vhodnou lokalizaci a
vhodnym technickym feSenim stavebnich objektu.

9. Vhodnou lokalizaci a technickym feSenim minimalizovat vlivy na biologickou
rozmanitost.

10.Podporovat ochranu stavajici zelené podél komunikaci a maximalné moznou
vysadbu zelené nové.

11.Vhodnou lokalizaci a technickym feSenim minimalizovat vlivy na krajinu.

12.P¥i lokalizaci novych cyklostezek a cyklotras v maximalni mozné mife vyuzivat
stavajici polni a lesni cesty.

13.Pfi realizaci stavebnich objektd minimalizovat negativni vliv na hmotny
majetek a kulturni pamatky vhodnou lokalizaci a vhodnym technickym
feSenim stavebnich objekt(.

14.Kumulativni a synergické vlivy hluku a emisi do ovzduSi na obyvatelstvo
minimalizovat zpracovanim spole¢né hlukové a rozptylové studie s ostatnimi
zaméry v dot€eném uzemi a navrzenim opatfeni pro splnéni hlukovych a
imisnich limitd v dot¢eném uzemi.

15.P¥i pfipravé konkrétnich Cinnosti a zaméru podle této koncepce respektovat
vymezeni lokalit soustavy Natura 2000, usilovat o pfipravu feSeni
s minimalnimi negativnimi vlivy na pfedméty ochrany téchto lokalit, v idealnim
pfipadé vlivy zcela eliminovat.

16.Pfi vybéru novych tras cyklostezek a cest pro pési se pokud mozno vyhybat
uzemi lokalit soustavy Natura 2000 a jejich bezprostfednimu okoli, pfipadné
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zde volit trasy striktné vyuzivajici stavajicich cest a tyto cesty nezpeviovat ani
jinak stavebné neupravovat.

17.V ramci (pfed)projektové pfipravy zaméru zdvojkolejnéni ZelezniCni traté C.
225 v useku Jihlava — Havlickiv Brod vénovat zvySenou pozornost ochrané
vydry Fiéni v EVL Slapanka a Zlaty potok. Minimalizovat zasahy do vodnich
toki a uzemi EVL a provéfit moznost (Caste€ného) vymisténi Zeleznice
z Uuzemi EVL. Provéfit migracni prostupnost mostnich objektd na stavajici
Zeleznicni trati a nevyhovujici objekty pfi realizaci zaméru zdvojkolejnéni
vhodné upravit. Navrhnout komplexni soubor opatfeni pro zmirnéni vliva
v obdobi vystavby.

18.V ramci (pfed)projektové pfipravy zaméru zdvojkolejnéni ZelezniCni traté C.
225 v useku Rantifov — Jihlava eliminovat zasah do EVL ZajecCi skok.

19.VSechny konkrétni €innosti a pfipravované zaméry s potencialnim vlivem na
lokality soustavy Natura 2000 posoudit v procesu dle §45i zakona 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny vplatném znéni, a to vzdy vcCetné
kumulativnich vliv{.

Toto stanovisko neni zavaznym stanoviskem ani rozhodnutim vydanym ve spravnim
fizeni a nelze se proti nému odvolat.

Krajsky ufad Kraje VysocCina upozornuje na povinnost schvalujiciho organu postupovat
podle § 10g odst. 4, 5 a 6 zdkona 100/2001 Sb.
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PREHLED PODKLADU

Plan udrzitelné méstské mobility Jihlava, verze srpen 2018
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